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บทคัดย่อ 
 การเดินทางเป็นองค์ประกอบสำคัญของวิถีชีวิตมนุษย์ โดยเฉพาะในบริบทเมืองที่ระบบ
คมนาคมมีบทบาทต่อเศรษฐกิจและสังคม “คิวแท็กซี ่ เบนซ์ยะลา” เป็นระบบขนส่งพื ้นถิ่น                  
ที่มีเอกลักษณ์และเชื่อมโยงผู้คนกับชุมชนมาอย่างยาวนาน อย่างไรก็ตาม พื้นที่ดังกล่าวยังมีข้อจำกัด
ด้านกายภาพและการใช้งาน ทำให้ไม่สามารถพัฒนาเป็นพื้นที่สาธารณะที่มีคุณภาพได้อย่างเต็มที่ 
โครงการศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่ส าธารณะมีชีวิต”    
จึงมุ่งยกระดับพื้นที่ให้ผสานการเดินทาง การเรียนรู้ และกิจกรรมชุมชนเข้าด้วยกัน เพื่อสร้างพื้นที่
ต้นแบบที่สะท้อนอัตลักษณ์ท้องถิ่นและส่งเสริมการใช้งานอย่างยั่งยืน 
 โครงการ “ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง: คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่สาธารณะ  
มีชีวิต” มีวัตถุประสงค์เพื่อออกแบบพื้นที่สาธารณะที่ใช้บริบทของคิวรถแท็กซี่เบนซ์ยะลาเป็นฐานใน
การเรียนรู ้และเชื ่อมโยงกับประวัติศาสตร์ท้องถิ ่น โดยมุ ่งยกระดับพื ้นที ่ให้เป็นทั ้งแหล่งเรียนรู้        
พื้นที่กิจกรรม และศูนย์กลางชุมชนที่สะท้อนอัตลักษณ์ของระบบขนส่งพื้นถิ่นและวิถีชีวิตของผู้คน 
พร้อมส่งเสริมการมีส่วนร่วมและการสืบทอดคุณค่าทางวัฒนธรรมอย่างยั่งยืน พื้นที่ตั้งโครงการอยู่
บริเวณใจกลางเมืองยะลา ใกล้พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา และเชื่อมโยงกับโครงข่ายคมนาคมหลักของเมือง 
ทำให้สามารถเข้าถึงได้สะดวกและเอื้อต่อการพัฒนาเป็นโซนวัฒนธรรมที่ต่อยอดการเรียนรู้จากอดีตสู่
ปัจจุบัน 
 แนวคิดการออกแบบตั้งอยู ่บนการมอง “การเดินทาง” ในฐานะกระบวนการทางสังคม        
ที่ไม่เพียงเป็นการเคลื่อนที่ แต่เป็นพื้นที่ของการพบปะและสร้างความสัมพันธ์ จึงมุ่งฟื้นฟูบทบาทของ
พื้นที่คมนาคมให้กลับมาเป็นพื้นที่สาธารณะที่มีชีวิต โดยเน้นมนุษย์เป็นศูนย์กลาง ควบคู่กับการ
ออกแบบเพื่อความยั่งยืน ทั้งการใช้แสงธรรมชาติ การเพิ่มพื้นที่สีเขียว และการจัดการน้ำอย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมถึงการออกแบบพื้นที่ที่มีความยืดหยุ่นต่อการใช้งานในอนาคต อันนำไปสู่การพัฒนา
พ้ืนที่เมืองที่สมดุล สะท้อนอัตลักษณ์ และยกระดับคุณภาพชีวิตของชุมชนอย่างยั่งยืน 
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ABSTRACT 
 Travel is a fundamental aspect of human life, particularly in urban contexts 
where transportation systems play a crucial role in both the economy and society. 
The “Yala Benz Taxi Queue” is a distinctive local transport system that has long 
connected people with surrounding communities. However, the area still faces 
physical and functional limitations, preventing it from fully developing into a high -
quality public space. The project, “Learning Center from the Way of Travel: Yala Benz 
Taxi Queue as a Living Public Space,” therefore aims to upgrade the site by integrating 
mobility, learning, and community activities, creating a prototype space that reflects 
local identity and promotes sustainable use. 
 The project aims to design a public space using the context of the taxi queue 
as a foundation for learning and as a link to local history. It seeks to transform the 
area into a learning hub, activity space, and community center that reflects the 
identity of the local transport system and people’s way of life, while encouraging 
participation and the preservation of cultural values. Located in the heart of Yala, 
near the Yala City Museum and connected to the city’s main transportation networks, 
the site is highly accessible and has the potential to become a cultural zone that 
extends learning from the past to the present. 
 The design concept is based on viewing “travel” as a social process—not 
merely movement, but a space for interaction and relationship-building.  The project 
aims to restore the role of transportation spaces as vibrant public spaces by adopting 
a human-centered approach, alongside sustainable design strategies such as natural 
lighting, increased green spaces, and efficient water management. It also emphasizes 
flexibility in spatial design to accommodate future uses, contributing to balanced 
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urban development that reflects local identity and enhances the quality of life in the 
community. 
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ด้วยความเคารพอย่างสูงและขอบคุณยิ่ง 
( นาย อัครอม มามะ ) 

 

กิตติกรรมประกาศ 

 
 วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สำเร็จลุล่วงได้ด้วยความกรุณาและการสนับสนุนจากบุคคลหลายฝ่าย 
ข้าพเจ้าขอขอบคุณเป็นอย่างสูงต่ออาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ อาจารย์คัมภีร์ คล้ามนฤมล  ที่ได้ให้
คำแนะนำข้อเสนอแนะ และถ่ายทอดองค์ความรู ้ทางด้านสถาปัตยกรรม ตลอดจนให้กำลังใจ          
ในการดำเนินงานออกแบบและช่วยแนะนำทางวิชาการอย่างใกล้ชิดจนจนสำเร็จลุล่วง 
 ขอขอบคุณคณาจารย์ทุกท่านในคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ที่ได้มอบความรู้และประสบการณ์
อันมีคุณค่า ซึ่งเป็นพ้ืนฐานสำคัญในการพัฒนาโครงการนี้ รวมถึงขอขอบคุณหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
กลุ่มสหกรณ์แท็กซี่เบนซ์ยะลา ที่ได้ให้ข้อมูล สนับสนุน และเอ้ือเฟ้ือในการศึกษาข้อมูลภาคสนาม 
 ขอขอบคุณคนขับแท็กซี่เบนซ์ยะลา ผู้โดยสาร และชุมชนในพื้นท่ี ที่ได้ให้ข้อมูล ประสบการณ์ 
และมุมมองที่มีคุณค่า ซึ่งเป็นแรงบันดาลใจสำคัญในการพัฒนาโครงการศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการ
เดินทางฉบับนี ้
 สุดท้ายนี้ ข้าพเจ้าขอขอบคุณครอบครัวใหญ่ คุณพ่อ คุณแม่ พี่สาว นาวาล และเพื่อน ๆ      
ที่คอยให้การสนับสนุน ให้กำลังใจ และอยู่เคียงข้างเสมอมา จนทำให้วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สำเร็จได้ด้วยดี 
 ขอแสดงความขอบคุณอย่างยิ่งต่อคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
วิทยาเขตตรัง ที่ได้ให้ทุนอุดหนุนวิทยานิพนธ์ของนักศึกษาปริญญาตรี คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์   
ประจำปีงบประมาณ 2569 อันเป็นสวนสำคัญที่ช่วยส่งเสริมการดำเนินการวิจัยให้เป็นไปอย่างราบรื่น
และสมบูรณ์ 
 ข้าพเจ้าหวังเป็นอย่างยิ่งว่าวิทยานิพนธ์ฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา การออกแบบ 
และการพัฒนาพื้นที ่สาธารณะในบริบทเมืองยะลา และสามารถเป็นแนวทางในการอนุรักษ์และ       
ต่อยอดคุณค่าทางวัฒนธรรมของท้องถิ่นในอนาคต 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของโครงการ 
จังหวัดยะลาเป็นศูนย์กลางของสามจังหวัดชายแดนใต้ มีความหลากหลายทางวัฒนธรรมและ 

วิถีชีวิตการเดินทางภายในเมืองจึงมีความสำคัญต่อการเชื่อมโยงผู้คนและกิจกรรมประจำวันเอกลักษณ์
ที่โดดเด่นคือ “แท็กซ่ีเบนซ์ยะลา” รุ่นเก่าที่ดัดแปลงเป็นรถโดยสารทำใหก้ลายเป็นสัญลักษณ์ของเมือง
และเป็นเอกลักษณ์ที่ไม่ปรากฏในพื้นที่อื ่นของประเทศคิวแท็กซี่ไม่ได้เป็นเพียงจุดรอรถ แต่เป็น    
พ้ืนที่สาธารณะมีชีวิต ที่ผู้คนพบปะและแลกเปลี่ยนกันทุกวัน 

การเดินทางเป็นส่วนหนึ่งของวิถีชีวิตผู้คนในจังหวัดยะลาและพื้นที่สามจังหวัดชายแดนใต้ 
โดยเฉพาะ “คิวรถแท็กซ่ีเบนซ์ยะลา” ซึ่งถือเป็นระบบขนส่งพ้ืนถิ่นที่มีความสำคัญทั้งในด้านเศรษฐกิจ
และสังคม ดำเนินการมาอย่างยาวนานกว่า 40 ปี ทำหน้าที่เชื่อมโยงเมืองยะลากับเมืองใกล้เคียง เช่น 
ปัตตานี หาดใหญ่ และสุไหงโก-ลก พื้นที่คิวรถแห่งนี้ไม่เพียงเป็นจุดเริ่มต้นและปลายทางของการ
เดินทางเท่านั้น แต่ยังเป็นพื้นที่ที่ผู้คนมาพบปะ แลกเปลี่ยน และดำเนินกิจกรรมในชีวิตประจำวัน      
ในปัจจุบันการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ เทคโนโลยี และรูปแบบการเดินทางในยุคปัจจุบัน ทำให้
บทบาทของคิวรถแท็กซี่ค่อย ๆ ลดความสำคัญลง ขณะเดียวกันพื ้นที ่คิวรถกลับกลายเป็นพื ้นที่
สาธารณะที่สะท้อนเรื ่องราวทางวัฒนธรรม วิถีชีวิต และความทรงจำร่วมของชุมชน โครงการ     
“ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง: คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่สาธารณะมีชีวิต” จึงเกิดขึ้น
เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการเดินทางกับชีวิตผู้คน พร้อมนำแนวคิด  Living Heritage และ 
Everyday Urbanism มาประยุกต์ใช้ในการออกแบบพื้นที่ให้คงอยู่ในฐานะมรดกทางวัฒนธรรมร่วม
สมัย 
 โครงการน ี ้ ม ี เป ้ าหมายเพ ื ่ อสร ้ างศ ูนย ์การเร ียนร ู ้ท ี ่ รวบรวมเร ื ่ องราว ว ิถ ีช ีวิต                       
และความเปลี่ยนแปลงของระบบขนส่งท้องถิ่น ผ่านการออกแบบสถาปัตยกรรมที่สะท้อนอัตลักษณ์
พื้นที่และส่งเสริมให้คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลายังคงเป็น “พื้นที่สาธารณะที่มีชีวิต” ซึ่งผู้คนสามารถเรียนรู้ 
ร่วมใช้ และสืบทอดคุณค่าทางวัฒนธรรมไปพร้อมกับการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน. 
 
1.2 ประเด็นคำถามของวิทยานิพนธ์ 
 เราจะสามารถออกแบบพื ้นที ่สาธารณะจากบริบทของคิวแท็กซ ี ่ เบนซ์ยะลาให ้เป็น  
ศูนย์การเรียนรู้ที่มีชีวิตซึ่งสะท้อนวิถีวัฒนธรรมและการเดินทางท้องถิ่นได้อย่างไร? 
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1.3 สมมติฐานของวิทยานิพนธ์ 
 หากคิวรถแท็กซี ่ เบนซ์ยะลาถูกออกแบบใหม่โดยผสานแนวคิดพื ้นที ่สาธารณะและ          
ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทางจะสามารถส่งเสริมบทบาทของพ้ืนที่ให้เป็นทั้งการเรียนรู้ วัฒนธรรม 
และจุดเชื่อมต่อระบบขนส่งในเมืองได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

1.4 วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 1.4.1 เพื่อออกแบบพื้นที ่สาธารณะโดยใช้บริบทของคิวรถแท็กซี ่เบนซ์ยะลาเป็นฐานใน      
การเรียนรู้และเชื่อมโยงกับประวัติศาสตร์ท้องถิ่น โครงการจึงมุ่งเน้นการตีความองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่
และวิถีการสัญจรในอดีต มาผสานเข้ากับการออกแบบร่วมสมัย เพื่อให้เกิดพื้นที่ที่สามารถรองรับทั้ง
การใช้งานในชีวิตประจำวัน การเรียนรู้เชิงประสบการณ์ และการมีส่วนร่วมของชุมชน อันนำไปสู่การ
สร้างความตระหนักรู้และการอนุรักษ์คุณค่าทางวัฒนธรรมในบริบทเมืองอย่างยั่งยืน  

1.4.2 เพ่ือสร้างศูนย์การเรียนรู้ที่สะท้อนอัตลักษณ์ของระบบขนส่งพ้ืนถิ่นและวิถีชีวิตของผู้คน
ในชุมชน โครงการจึงมุ่งเน้นการถ่ายทอดคุณค่าทางวัฒนธรรม ควบคู่กับการออกแบบพื้นที่ให้เอื้อต่อ
การเรียนรู้ การมีส่วนร่วม และการใช้งานจริง อันนำไปสู่การสืบทอดองค์ความรู้และเสริมสร้างความ
ภาคภูมิใจในท้องถิ่นอย่างยั่งยืน 

1.4.3 เพื่อยกระดับพื้นที่ให้เป็นทั้งแหล่งเรียนรู้ พื้นที่ทดลองใช้งานจริงของระบบขนส่ง และ
พ้ืนที่รองรับกิจกรรมทางสังคมของชุมชน โครงการนี้จึงมุ่งเน้นการเสริมสร้างแรงผลักดันและศักยภาพ
ให้กับชุมชน อันนำไปสู่การพัฒนาอย่างยั่งยืนในระยะยาว 
 1.4.4 เพื่อส่งเสริมการมีส่วนร่วมของชุมชนในการอนุรักษ์และถ่ายทอดเรื่องราวการเดินทาง
ตั ้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน โครงการจึงมุ ่งเน้นการเปิดพื ้นที ่ให้เกิดกระบวนการเรียนรู ้ร ่วมกัน            
ผ่านกิจกรรมและการใช้งานที่หลากหลาย อันเอื้อต่อการแลกเปลี่ยนประสบการณ์และองค์ความรู้
ระหว่างคนในชุมชนและผู้มาเยือน นำไปสู่การสืบสานอัตลักษณ์ท้องถิ่นและเสริมสร้างความเข้มแข็ง
ของชุมชนอย่างยั่งยืน 
1.5 ขอบเขตของการศึกษา 
 1.5.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา 

1.5.1.1 ศึกษาศูนย์กลางของระบบการเดินทางท้องถิ่น 
  1.5.1.2 ศึกษาคนขับรถแท็กซ่ีเบนซ์ทั้งรุ่นเก่าและรุ่นใหม่ 
  1.5.1.3 ศึกษาพ้ืนที่บริเวณคิวรถแท็กซ่ีเบนซ์จังหวัดยะลา 

1.5.1.4 ศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงเวลาทุกช่วง 5  
1.5.2 ขอบเขตด้านพ้ืนที่ 
 1.5.2.1 ที่ตั้งและอาณาเขต เทศบาลนครยะลาอยู่ห่างจากกรุงเทพมหานครโดยทาง

รถไฟประมาณ 1,039 กิโลเมตร หรือโดย ถนนเพชรเกษมสายเก่าประมาณ 1,395 กิโลเมตร หรือสาย
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ใหม่ประมาณ 1,084 กิโลเมตร มีพื้นที่ทั้งสิ้น 19.4 ตารางกิโลเมตร ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ตำบลสะเตง
ทั้งหมด มีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่ใกล้เคียง คือ 

 ทิศเหนือ ติดต่อกับตำบลยุโป อำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา โดยมีแม่น้ำปัตตานี 
ปัตตานีกั้นอยู่ และติดต่อกับอำเภอยะรัง จังหวัดปัตตานี 

 ทิศตะวันออก ติดต่อกับตำบลสะเตงนอก อำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับตำบลท่าสาป อำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา โดยมีแม่น้ำ 

ปัตตานี กั้นอยู่ 
ทิศใต้ ติดต่อกับตำบลสะเตงนอก อำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา 
 

ภาพที่ 1.1 ภาพแผนผังเทศบาลนครยะลา 
ที่มา : https://www.yalacity.go.th/files/com_strategy/2021-11_742951d4bd442d1.pdf 

 
"ผังเมืองยะลา" เมืองยะลาได้ชื่อว่าเป็นเมืองที่มีการวางผังเมืองที่ดีและสวยงามแห่งหนึ่งใน

ประเทศไทย พื้นที่ในเขตเทศบาลนครยะลา มีถนนกว่า 400 สาย ตัดเชื่อมต่อกันส่วนหนึ่งเป็นใยแมง

มุม มีวง เวียนซ้อนกัน 3 วงคล้ายกับกรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส ถนนทุกสายไปรวมกันที่วงเวียนหลัก

เมือง แบ่งพื้นที่ใช้ สอยเป็นโซนนิ่งที่ชัดเจน เช่น สถานศึกษา สถานที่ราชการ ย่านธุรกิจการค้า 

บ้านพักอาศัย และสวนสาธารณะ หรือพื้นที่สีเขียวของเมือง อีกส่วนหนึ่งตัดกันเป็นตารางหมากรุก 

คล้ายกับนครลอสแอลเจลิส ประเทศ สหรัฐอเมริกา มีทางเท้าควบคู่รางระบายน้ำช่วยให้แนวของ

อาคารเป็นแนวเดียวกัน ส่งผลให้เมืองยะลามีความ เป็นระเบียบเรียบร้อย เป็นเมืองที่สวยงามร่มรื่น  

1.5.2 ขอบเขตด้านผู้ใช้ 
ประชากรในเขตเทศบาลนครยะลา มีจำนวนทั้งสิ้น 59,983 คน แยกเป็น  
- ประชากรหญิง 31,606 คน  

https://www.yalacity.go.th/files/com_strategy/2021-11_742951d4bd442d1.pdf
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- ประชากรชาย 28,377 คน  
- ความหนาแน่นของประชากร 3,091 คนต่อตารางกิโลเมตร  
- จำนวนบ้าน 28,297 หลัง  
- จำนวนครัวเรือน 25,756 ครัวเรือน  

1.5.2.1 คนขับแท็กซี่เบนซ์ยะลา 
  เป็นกลุ่มผู้ใช้หลักที่ใช้พื้นที่เพื่อจอดพักรถ พักผ่อนระหว่างรอบบริการ และเป็นจุด

สื่อสารกับผู้โดยสาร รวมทั้งมีส่วนร่วมในกิจกรรมการเรียนรู้และการจัดแสดงที่เกี่ยวข้องกับอาชีพและ
ประวัติของคิวรถแท็กซี่เบนซ์ 

1.5.2.2 ผู้โดยสารและนักเดินทาง 
  เป็นผู้ใช้พ้ืนที่ในชีวิตประจำวัน โดยใช้บริเวณจุดรอรถ จุดขึ้น–ลง และสามารถเข้าชม

พ้ืนที่จัดแสดงนิทรรศการเพื่อเรียนรู้เรื่องราวของระบบขนส่งท้องถิ่นและประวัติการเดินทางในยะลา 
1.5.2.3 นักเรียน นักศึกษา  

  ใช้พื้นที่เป็นแหล่งศึกษาค้นคว้าเกี่ยวกับระบบขนส่งพื้นถิ่น วิถีชีวิต และวัฒนธรรม
การเดินทางของคนในสามจังหวัดชายแดนใต้ 

1.5.2.4 นักท่องเที่ยว 
  ใช้พื้นที่เพื่อชมนิทรรศการ การแสดงวัฒนธรรม และกิจกรรมสาธารณะที่เกี่ยวข้อง

กับ “แท็กซ่ีเบนซ์ยะลา” ในฐานะมรดกทางวัฒนธรรมร่วมสมัย 
 

1.6 กระบวนการ ขั้นตอนและวิธีการศึกษา 
 1.6.1 การเก็บรวบรวมข้อมูลเบื้องต้น 
  1.6.1.1 ศึกษาระบบคมนาคมตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 
  1.6.1.2 การลงพ้ืนที่คิวแท็กซี่เบนซ์เพื่อเก็บข้อมูล 
  1.6.1.3 การสัมภาษณ์ผู้ขับขี่และผู้โดยสาร 
  1.6.1.4 กรณีศึกษา 
 1.6.2 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 1.6.3 สรุปและกำหนดขนาดของโครงการ 
 1.6.4 เลือกที่ตั้งและวิเคราะห์ที่ตั้งและผู้ใช้งาน 
 1.6.5 ออกแบบและพัฒนาแบบ 
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ภาพที่ 1.2 ภาพการลงพ้ืนที่คิวรถ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 
ภาพที่ 1.3 ภาพการสัมภาษณ์กับผู้ขับขี่รถโดยสารในพื้นที่ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 1.4 ภาพการสัมภาษณ์กับผู้โดยสารในพ้ืนที่ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 
ภาพที่ 1.5 ภาพจากกระแสในสื่อสังคมในปัจจุบัน 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 1.7.1 ด้านสังคม ชุมชน และวัฒนธรรม โครงการมุ่งเสริมสร้างความภาคภูมิใจในอัตลักษณ์
ท้องถิ่น ผ่านการถ่ายทอดเรื่องราวของระบบขนส่งพ้ืนถิ่น ควบคู่กับการพัฒนาให้เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่
เอื้อต่อการพบปะ เรียนรู้ และทำกิจกรรมร่วมกันของคนทุกช่วงวัย อันนำไปสู่การสร้างความสัมพันธ์
และความเข้มแข็งของชุมชนอย่างยั่งยืน  
 1.7.2 ด้านการศึกษาและการเรียนรู้  โครงการพัฒนาให้เป็นแหล่งเรียนรู้แบบมีชีวิต โดย
ส่งเสริมการเรียนรู้นอกห้องเรียนผ่านพื้นที่และประสบการณ์จริง เปิดโอกาสให้ผู้ใช้งานมีส่วนร่วม 
แลกเปลี่ยนองค์ความรู้ และเรียนรู้ประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม และวิถีการเดินทางของท้องถิ ่นใน
ชีวิตประจำวัน  
 1.7.3 ด้านการพัฒนาเมืองและสถาปัตยกรรม โครงการมุ่งยกระดับพื้นที่คิวรถให้เป็นพื้นที่
สาธารณะที่มีคุณภาพ เชื่อมโยงกับระบบคมนาคมของเมืองอย่างมีประสิทธิภาพ พร้อมทั้งพัฒนาแนว
ทางการออกแบบที่สอดคล้องกับบริบทท้องถิ่นและวิถีชีวิตของผู้คน เพ่ือสร้างต้นแบบสถาปัตยกรรมที่
ตอบสนองต่อสังคมและยั่งยืนในระยะยาว ย่อให้สั้น



บทที่ 2 
ทบทวนวรรณกรรม 

 

2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
 การศึกษาวิจัยครั้งนี้โครงการมุ่งเน้นให้ “ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง” เป็นพื้นที่ที่
เชื่อมโยง อดีต–ปัจจุบัน–อนาคต ผ่านกระบวนการอนุรักษ์เชิงมีชีวิต โดยใช้สถาปัตยกรรมเป็นสื่อกลาง
ให้ผู ้คน “เรียนรู้ผ่านการใช้ชีวิตจริง” เพื่อให้คิวแท็กซี ่เบนซ์ยะลายังคงดำรงอยู่ในฐานะ “พื้นที่
สาธารณะมีชีวิต” ที่สะท้อนอัตลักษณ์ของเมืองยะลาได้อย่างแท้จริง. 

2.1.1 คำจำกัดความของโครงการ 
ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง คือ พื้นที่สาธารณะรูปแบบใหม่ ที่ผสมผสานระหว่าง 

“ระบบขนส่งพื้นถิ่น” และ “ศูนย์การเรียนรู้เชิงวัฒนธรรม” โดยมี คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลา เป็นแกนกลาง
ของการออกแบบ เพื่อสะท้อน วิถีชีวิต การเดินทาง และความสัมพันธ์ของผู้คนในพื้นที่ชายแดนใต้  
ผ่านกิจกรรมจริงและการเรียนรู้แบบมีส่วนร่วม  

2.1.2 ภูมิหลังการคมนาคมในจังหวัดยะลา 
ก่อนจะมีรถแท็กซี่เบนซ์ ระบบคมนาคมของจังหวัดยะลาในอดีตพึ่งพา รถบรรทุกดัดแปลง, 

และ รถสองแถวไม้ สำหรับการเดินทางระหว่างอำเภอหรือภายในเขตเมือง การขนส่งมักจำกัดอยู่
ในช่วงเช้า–เย็น และมีจุดจอดไม่แน่นอน  

ต่อมาในช่วง ประมาณ พ.ศ. 2510–2520 การขยายตัวของเมืองยะลาและเศรษฐกิจในเขต
เทศบาล ทำให้เกิดความต้องการระบบขนส่งที่สะดวกและมีมาตรฐานมากขึ้น โดยเฉพาะการเดินทาง
ในระยะสั้นระหว่าง ตลาด–สถานีรถไฟ–สถานีขนส่ง–ย่านการค้า ซึ่งเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจของเมือง 

2.1.2.1 การเกิดขึ้นของ “แท็กซ่ีเบนซ์ยะลา” 
  คิวแท็กซี ่เบนซ์จังหวัดยะลา เริ ่มต้นราวปี พ.ศ. 2525 เมื ่อชาวบ้านและพ่อค้า

ชายแดนใต้เริ่มนำรถเบนซ์มือสองจากยุโรป มาใช้เป็นรถโดยสารระยะไกล โดยเฉพาะเส้นทาง ยะลา–
เบตง ซึ่งมีภูมิประเทศคดเค้ียว ต้องการรถที่แข็งแรง นั่งสบาย และปลอดภัย รถเบนซ์จึงตอบโจทย์และ
ได้รับความนิยม 

  การจัดตั้งคิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาเริ่มขึ้นราวปี  2525 โดยรวมกลุ่มผู้ขับรถเบนซ์ที่วิ่ง
ระยะไกล ระหว่างยะลา–เบตง จัดระบบเวียนคิวอย่างเป็นระเบียบ จุดจอดหลักแรกเริ่มอยู่หน้าสถานี
รถไฟยะลา ต่อมาย้ายมาอยู่ที่ตลาดเสรียะลา ชื่อคิววิศิษฐ์ ทำหน้าที่เป็นศูนย์กลางการเดินทางของคน
ในพ้ืนที่และสร้างความเชื่อมั่น ด้านความปลอดภัยและบริการแบบท้องถิ่น. 
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  2.1.2.2 การเปลี่ยนแปลง 

  ในช่วง พ.ศ. 2550 เป็นต้นมา การเกิดขึ้นของระบบขนส่งรูปแบบใหม่ เช่น รถสอง

แถวปรับอากาศ และแอปพลิเคชันเรียกรถ เช่น Grab ทำให้แท็กซี่เบนซ์ยะลาเริ่มประสบปัญหาเรื่อง

จำนวนผู้โดยสารลดลง 

  กลุ่มคนขับแท็กซี่เบนซ์ยังคงพยายามรักษาระบบคิวแบบดั้งเดิมไว้ ด้วยความสัมพันธ์

อันสนิทสนมผูกพันกันอย่างแน่นหนาในชุมชน ซึ่งสะท้อนถึง “ความเป็นเอกลักษณ์ของเมืองยะลา”  

แท็กซี่เบนซ์จึงไม่ได้เป็นเพียงยานพาหนะ แต่เป็น “สัญลักษณ์ของความเป็นเมืองยะลา” ที่สะท้อน

ความสัมพันธ์ของคน เมือง และเวลา 

 

2.1.3 แผนที่แสดงการสัญจรแท็กซ่ีเบนซ์ใน อดีต-ปัจจุบัน 

 

ภาพที่ 2.1 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 2.2 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

 

ภาพที่ 2.3 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 2.4 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

         

ภาพที่ 2.5 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 2.6 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

 

 
ภาพที่ 2.7 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 2.8 ภาพแผนที่แสดงการสัญจร 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

2.1.4 บทบาทของแท็กซ่ีเบนซ์ยะลา 

แท็กซี่เบนซ์ยะลา เป็นระบบขนส่งพื้นถิ่นที่เชื่อมโยงเมืองยะลากับปัตตานี หาดใหญ่ และ      

สุไหงโก-ลก ดำรงอยู่มาหลายทศวรรษนอกจากบทบาทด้านการคมนาคม ยังเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจ

รายย่อยของชุมชนเป็นพื้นที่พบปะแลกเปลี่ยนและสะท้อนอัตลักษณ์ทางวัฒนธรรมของผู้คนจึงถือเป็น

“พ้ืนที่สาธารณะที่มีชีวิต” ที่ควรค่าแก่การอนุรักษ์และพัฒนา.  

  2.1.4.1 เป็นระบบขนส่งพื้นฐานระหว่างเมือง มีบทบาททดแทนรถโดยสารประจำ

ทางในเส้นทางที่ไม่มีรถประจำทางวิ่ง 

  2.1.4.2 สะท้อนภูมิปัญญาท้องถิ่น คนขับเป็นคนในท้องถิ่น ทุกคนมีชำนาเส้นทาง 

ขับมาเกิน20ปี เริ่มตั้งแต่ยังหนุ่ม หรือมีการสืบทอดกันมา 

  2.1.4.3 เชื่อมโยงอดีต–ปัจจุบัน รถเบนซ์เก่าเหล่านี้มีใช้งานมาตั้งแต่ ประมาณปี 

2525–2530 เบนซ์ก็ยังดำรงอยู่ในบางเส้นทางและสะท้อนการปรับตัวของชุมชนต่อกาเปลี่ยนแปลง  

  2.1.4.4 คิวแท็กซี่เบนซ์ในยะลามีความสำคัญต่อคนในพ้ืนที่อย่างมาก ไม่ได้เป็นเพียง

แค่บริการขนส่ง แต่ยังเป็นส่วนหนึ่งของ เอกลักษณ์ทางวัฒนธรรมและวิถีชีวิต ของคนยะลามาอย่า ง

ยาวนาน 
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2.2 กรณีศึกษางานออกแบบที่เกี่ยวข้อง 
  2.2.1 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องเกี่ยวกับเส้นทางการเดินรถ 
 ตารางที่ 2.1 ตารางแสดงหมายเลขทางหลวงยะลา 
 

   

 ที่มา : แผนพัฒนาองค์กรบริหารส่วนจังหวัดยะลา 
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 2.2.2 ทฤษฎีที่นำมาปรับใช้ในโครงการ 

  2.2.2.1 Margaret Crawford ได้เสนอแนวคิด Narrative Space Theory หรือ

ทฤษฎีพื้นที่เล่าเรื่อง ซึ่งเป็นแนวคิดที่ให้ความสำคัญกับการออกแบบพื้นที่ที ่ตั ้งอยู่บนพื้นฐานของ

ชีวิตประจำวัน (Daily Life) โดยมุ่งเน้นการสร้าง “พื้นที่มีชีวิต” ที่สามารถสะท้อนประสบการณ์    

การใช้งาน และเรื่องราวของผู้คนในพ้ืนที่ 

  แนวค ิ ดด ั งกล ่ า ว ให ้ ความสำค ัญก ับการร ั บฟ ั ง เส ี ย งจากผ ู ้ ใช ้ ง านจริ ง                    

(User-oriented approach) เช่น คนขับแท็กซี ่และผู ้โดยสาร เพื ่อนำข้อมูลเชิงประสบการณ์          

มาประกอบการออกแบบพื้นที ่ให้สอดคล้องกับพฤติกรรม ความต้องการ และบริบททางสังคม       

ของผู้ใช้งาน อันนำไปสู่การสร้างพื้นที่ที่มีความหมาย เชื่อมโยงกับผู้คน และสามารถดำรงอยู่ร่วมกับ   

วิถีชีวิตของชุมชนได้อย่างยั่งยืน   

  2.2.2.2 William H. Whyte, Jan Gehl และ Henri Lefebvre ได้เสนอแนวคิด

เกี่ยวกับ Public Space Theory หรือทฤษฎีพื้นที่สาธารณะ ซึ่งให้ความสำคัญกับบทบาทของ    

พื้นที่สาธารณะในมิติทางสังคม โดยเน้นการสร้างสภาพแวดล้อมที่เอื้อต่อกิจกรรมในชีวิตประจำวัน 

การมีปฏิสัมพันธ์ระหว่างผู้คน และการเกิดความรู้สึกเป็นเจ้าของพ้ืนที่ร่วมกัน 

 แนวคิดดังกล่าวมุ่งเน้นให้พื้นที่สาธารณะเป็นพื้นที่ที่เปิดโอกาสให้ประชาชนสามารถเข้ามา   

ใช้งานร่วมกันได้อย่างเสรี มีความยืดหยุ่น และรองรับกิจกรรมที่หลากหลาย อันนำไปสู่การเสริมสร้าง

คุณภาพชีวิต ความมีชีวิตชีวาของเมือง และความเข้มแข็งของชุมชนอย่างยั่งยืน 

  2.2.2.3 William H. Whyte, Jan Gehl และ Henri Lefebvre ได้เสนอแนวคิด 

Public Space Theory หรือทฤษฎีพื้นที่สาธารณะ ซึ่งให้ความสำคัญกับบทบาทของพื้นที่สาธารณะ

ในมิติทางสังคม โดยมุ่งเน้นการส่งเสริมกิจกรรมในชีวิตประจำวัน การปฏิสัมพันธ์ระหว่างผู้คน และ

การสร้างความรู้สึกเป็นเจ้าของพื้นที่ร่วมกัน ผ่านการออกแบบพื้นที่ที่เปิดกว้างและรองรับการใช้งาน

ของประชาชนอย่างหลากหลาย 

  ขณะเดียวกัน แนวคิด Modern Conservation Philosophy หรือทฤษฎีการ

อนุรักษ์สมัยใหม่ ซึ ่งเสนอโดย Alois Riegl ให้ความสำคัญกับคุณค่าของมรดกในหลายมิติ ได้แก่ 

คุณค่า     ทางประวัติศาสตร์ คุณค่าจากอายุหรือความเก่า คุณค่าด้านการใช้งานทางสังคม ตลอดจน

คุณค่าท่ีเกิดจากการรับรู้และความผูกพันของผู้คน 

  การบูรณาการแนวคิดทั้งสองทฤษฎีดังกล่าวจึงนำไปสู่การออกแบบพื้นที่ที่ไม่เพียง

ตอบสนองการใช้งานของสาธารณะ แต่ยังคำนึงถึงการอนุรักษ์คุณค่าทางประวัติศาสตร์และ
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ความหมายของพื้นที่ในบริบทสังคมร่วมสมัย อันส่งผลให้พื้นที่สามารถเปิดให้ประชาชนใช้งานร่วมกัน

ได้อย่างมีความหมาย และเกิดความยั่งยืนทั้งในเชิงกายภาพและเชิงสังคม 

  2.2.2.4 ICOMOS (International Council on Monuments and Sites) ได้เสนอ

แนวคิด Living Heritage หรือทฤษฎีมรดกมีชีวิต ซึ่งมุ่งเน้นการมองมรดกทางวัฒนธรรมในฐานะ    

สิ่งที่มีการเปลี ่ยนแปลงและพัฒนาอย่างต่อเนื ่องตามบริบทของสังคมร่วมสมัย โดยไม่ยึดติดกับ       

การคงสภาพเดิมแบบหยุดนิ่ง 

  แนวคิดดังกล่าวให้ความสำคัญกับการปรับตัวและการใช้งานร่วมสมัยที่ไม่ก่อให้เกิด

การสูญเสียคุณค่าดั้งเดิมของมรดก โดยเน้นให้การพัฒนาเป็นไปอย่างสมดุลระหว่างการอนุรักษ์และ

การใช้งานจริง อันนำไปสู่การสืบสานคุณค่าทางวัฒนธรรมให้ดำรงอยู่ได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืนใน

บริบทปัจจุบัน 
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 2.2.3 งานออกแบบสถาปัตยกรรม 

2.2.3.1 ศูนย์การเรียนรู้รถม้าลำปาง 

 
ภาพที ่2.9 ศูนย์การเรียนรู้รถม้าลำปาง 

ที่มา : https://www.mycountryclassroom.com/youths/ban-tha-ma-o-community/ 
 

  รถม้าเริ่มใช้ในลำปางราวปี พ.ศ. 2458 หลังทางรถไฟสายเหนือมาถึง โดยเจ้าบุญ
วาทย์วงศ์มานิตย์นำเข้าจากกรุงเทพฯ รถม้ากลายเป็นพาหนะหลักของเมือง จนได้รับฉายา “เมืองม้า” 
มีมากสุดถึง 185 คัน ในยุค พ.ศ. 2500ปี พ.ศ. 2492 ก่อตั้งสมาคมรถม้าจังหวัดลำปาง เพ่ื อส่งเสริม
และดูแลอาชีพสารถี และได้จัดตั ้ง “ศูนย์การเรียนรู้รถม้า” ใกล้ริมแม่น้ำวัง แสดงรถม้าโบราณ     
พร้อมพื้นที่เวิร์คช็อปผลิตรถม้าแบบดั้งเดิม ปัจจุบันเป็นแหล่งเรียนรู้และศูนย์อนุรักษ์วัฒนธรรม      
รถม้าของไทยที่สำคัญท่ีสุดแห่งหนึ่ง. 

  รถม้าลำปางคือศูนย์รวมประวัติศาสตร์ วิถีชีวิต และวัฒนธรรมที่มาพร้อมกับการ
เดินทางและการท่องเที ่ยว โดยเฉพาะในยุคล่าสุดที ่เร ิ ่มออกแบบประสบการณ์เชิงสร้างสรรค์ 
ผสมผสานความรู้ด้านภูมิปัญญาท้องถิ่น การบอกเล่า และชุมชนอย่างประสานกลมกลืน ตัวอย่างเช่น
“บ้านม้าท่าน้ำ” และงานวิจัยเชิง storytelling ที่เป็นกรณีศึกษาที่น่าสนใจ 

  ศูนย์การเรียนรู้รถม้าลำปาง ใช้อัตลักษณ์รถม้าเป็นฐานในการเล่าเรื ่องและสร้าง
คุณค่าชุมชน พื้นที่จัดแสดงควบคู่กับการใช้งานจริง ทำให้ผู ้มาเยือนได้สัมผัสวิถีท้องถิ ่นแท้จริง          
มีการมีส่วนร่วม ของผู้ขับรถม้าและคนในชุมชนในการถ่ายทอดเรื่องราว โครงการคิวแท็กซ่ีเบนซ์ยะลา
สามารถ นำแนวคิดนี ้มาปรับใช้ โดยพัฒนาให้คิวแท็กซี ่เป็นทั ้งระบบขนส่ง พื ้นที ่เร ียนรู ้ และ        
แหล่งท่องเที่ยวเชิง วัฒนธรรม. 

  
 
 
 

https://www.mycountryclassroom.com/youths/ban-tha-ma-o-community/
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 2.2.3.2 Toyota Commemorative Museum of Industry and Technology 
 
 
 

 
 

 
ภาพที ่2.10 Toyota Commemorative Museum 

ที่มา : https://th.tripadvisor.com/Attraction_Review-g298106-d320140-Reviews- 

 

  พิพิธภัณฑ์โตโยต้าแห่งนี้เป็นพิพิธภัณฑ์รถยนต์เพียงแห่งเดียวในโลกที่สามารถตาม

รอยวัฒนธรรมและวิวัฒนาการของรถยนต์ทั่วโลกทุกยี่ห้อได้อย่างเป็นระบบ ตั้งแต่รถยนต์ขับเคลื่อน

ด้วยน้ำมันเบนซินคันแรกของโลกไปจนถึงรถยนต์ไฟฟ้าในยุคปัจจุบัน รถยนต์ส่วนใหญ่จะเก็บรักษา   

ในสภาพที่พร้อมออกวิ่งได้เสมอ และจัดแสดงโดยเชื่อมด้วยสายไฟแบบหลวม ๆ และยังมีสิ่งที่น่าสนใจ

ก็คือ การจัดแสดงข้อมูลทางวัฒนธรรมเกี่ยวกับยานยนต์ที่น่าตื่นตาตื่นใจ 4,000 กว่าอย่าง แฟนพันธุ์

แท้รถยนต์กล่าวว่าพิพิธภัณฑ์แห่งนี้มีคุณค่าเป็นอย่างยิ่งถึงขั้นจัดโปรแกรมสำหรับเที่ยวที่แห่งนี้

โดยเฉพาะ มีคู ่มือการจัดแสดงสำหรับสมาร์ตโฟน 4 ภาษาที่สามารถใช้ได้ฟรี และยังมีไกด์ทัวร์

ภาษาอังกฤษให้บริการฟรี รวมถึงมีเจ้าหน้าที่พิพิธภัณฑ์ที่สามารถสื่อสารในภาษาต่างประเทศได้ 

สามารถเดินทางจากสถานีรถไฟนาโงย่าและสนามบินได้อย่างสะดวกและง่ายดาย และสามารถถ่ายรูป

ได้อย่างอิสระ เราขอสัญญาว่าท่านจะมีช่วงเวลาแห่งความสุขมากมายอย่างแน่นอน 

 พิพิธภัณฑ์แห่งนี้เปิดตัวในจังหวัดไอจิ ซึ่งเป็นศูนย์กลางของอุตสาหกรรมยานยนต์ใน

ญี่ปุ่น ณ เดือนเมษายน 1989 โดยทางโตโยต้ามอเตอร์ได้ก่อตั้งขึ้นในฐานะที่เป็นหนึ่งในโครงการฉลอง

ครบรอบ 50 ปีของบริษัท และได้มอบความหรรษาให้กับลูกค้ามากมายหลายท่านจากแต่ละประเทศ

ทั่วโลกเป็นเวลานานกว่า 30 ปี สถาปัตยกรรมที่สามารถเล่าเรื่องราวการเดินทางจากเครื่องทอผ้าสู่

ยานยนต์และพัฒนาการสู ่อนาคตของเทคโนโลยีญี่ปุ ่นโดยอาศัยการอนุรักษ์และปรับใช้โรงงาน

อุตสาหกรรมเดิมเป็นรากฐาน เช่น Toyota Commemorative Museum of Industry and 

Technology ซึ่งนำเสนอพัฒนาการจากอดีตสู่ปัจจุบันผ่านการจัดแสดงเชิงโต้ตอบและการสาธิต

https://th.tripadvisor.com/Attraction_Review-g298106-d320140-Reviews-Toyota_Commemorative_Museum_of_Industry_and_Technology-Nagoya_Aichi_Prefecture_Tok.html
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กระบวนการจริง ทำหน้าที่เป็นศูนย์การเรียนรู้แบบมีชีวิตที่เปิดโอกาสให้ผู้เข้าชมมีส่วนร่วมกับเนื้อหา

อย่างใกล้ชิด 

แนวคิดดังกล่าวสามารถนำมาประยุกต์ใช้กับโครงการคิวรถแท็กซี่เบนซ์ยะลา โดยใช้เป็น

กรอบในการเล่าเรื่องประวัติศาสตร์และวิถีการเดินทางของแท็กซ่ีเบนซ์ ควบคู่กับการสร้างพ้ืนที่เรียนรู้

เชิงชุมชนที่รองรับกิจกรรมร่วมกัน อันสะท้อนอัตลักษณ์ท้องถิ่น และพัฒนาให้พื้นที่ดังกล่าวเป็นพื้นที่

สาธารณะที่มีชีวิตของเมืองยะลาอย่างยั่งยืน 

 

2.2.3.3 Riverside Museum of Transport and Travel 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.11 Riverside Museum of Transport and Travel 
ที่มา : https://www.archdaily.com/161343/over-500000-visitors-to-the-riverside-  

 Riverside Museum ในเมืองกลาสโกว์ ประเทศสกอตแลนด์ เป็นพิพิธภัณฑ์ด้านการขนส่ง
และการท่องเที ่ยวที ่ได้รับรางวัลระดับนานาชาติ โดยเปิดให้เข้าชมโดยไม่มีค่าใช้จ่าย ออกแบบ       
โดยสถาปนิกชื่อดัง Zaha Hadid ตั้งอยู่บริเวณริมแม่น้ำ River Clyde ภายในพิพิธภัณฑ์จัดแสดง  
วัตถุที่เกี่ยวข้องกับระบบการขนส่งมากกว่า 3,000 ชิ้น ครอบคลุมยานพาหนะหลากหลายประเภท 
อาทิ รถยนต์ รถไฟ และเรือ พร้อมทั้งนิทรรศการเชิงโต้ตอบที่มุ่งสร้างประสบการณ์การเรียนรู้ให้แก่    
ผู้เข้าชม โดยมีการจำลองบรรยากาศถนนในช่วงทศวรรษ 1890 และการจัดแสดงเรือใบโบราณ   
“Tall Ship Glenlee” ซึ่งจอดเทียบท่าอยู่บริเวณใกล้เคียงลักษณะการจัดแสดงดังกล่าวสะท้อน
แนวคิดการออกแบบพิพิธภัณฑ์ที ่เน้นการมีส่วนร่วมของผู ้ใช้งาน และ  การถ่ายทอดเรื ่องราว        
ด้านการขนส่งผ่านประสบการณ์เชิงพื้นที่ ซึ ่งสามารถนำมาเป็นกรณีศึกษาใน  การพัฒนาแนวคิด    
พ้ืนที่เรียนรู้และพ้ืนที่สาธารณะในบริบทที่เกี่ยวข้องต่อไป 

 Riverside Museum เป็นการตีความแนวคิดเร ื ่องการเด ินทาง (mobility) และ
ประวัติศาสตร์การคมนาคมผ่านสถาปัตยกรรมที่มีลักษณะลื่นไหล เชื ่อมโยงสัมพันธ์กับบริบท        
ของแม่น้ำและเมือง Glasgow อย่างกลมกลืน ก่อให้เกิดประสบการณ์การเยี่ยมชมที่สะท้อนถึงพลวัต

https://www.archdaily.com/161343/over-500000-visitors-to-the-riverside-museum-in-
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ของเวลา การเคลื่อนไหว และนวัตกรรมอย่างชัดเจน พิพิธภัณฑ์ดังกล่าวใช้สถาปัตยกรรมเป็นสื่อ     
ในการถ่ายทอดแนวคิดร่วมกับการจัดแสดงเชิงโต้ตอบ ( interactive exhibition) เพื่อเล่าเรื่องราว  
ของการเดินทางในมิติที ่หลากหลาย โดยพื้นที่ภายในไม่ได้ทำหน้าที่เพียงเป็นพิพิธภัณฑ์เท่านั้น        
แต่ยังเป็นพื้นท่ีสาธารณะที่เปิดให้ชุมชนเข้ามาใช้งานและมีปฏิสัมพันธ์ร่วมกัน 

แนวคิดนี้สามารถนำมาประยุกต์ใช้กับโครงการคิวรถแท็กซี่เบนซ์ยะลา โดยพัฒนาให้เป็น   

ศูนย์การเรียนรู้ที่สะท้อนวิถีการเดินทางและถ่ายทอดอัตลักษณ์ของแท็กซี่เบนซ์ ควบคู่กับการสร้าง

พ้ืนที่สาธารณะที่มีชีวิต รองรับการพบปะ การใช้งานในชีวิตประจำวัน และการเรียนรู้ร่วมกันของผู้คน

ในเมืองยะลาอย่างยั่งยืน 

 

2.2.3.4 Naoshima Ferry Terminal (Naoshima Pavilion) 

ภาพที่ 2.12 Naoshima Ferry Terminal (Naoshima Pavilion) 
ที่มา : https://arquitecturaviva.com/works/terminal-de-transbordadores-de-naoshima- 

 Naoshima Pavilion ออกแบบโดย Sou Fujimoto เป็นหนึ่งในสิ ่งก่อสร้างร่วมสมัย          
ที่เพิ่มเติมเข้ามาใน “เกาะศิลปะ” ซึ่งมีชื ่อเสียงระดับโลก โดยตั้งอยู่ในบริเวณใกล้เคียงกับท่าเรือ     
ของ Naoshima Ferry Terminal ซึ ่งออกแบบโดย SANAA เพียงไม่กี ่เมตร ศาลาดังกล ่าว            
เป็นโครงสร้างเหล็กน้ำหนักเบา มีลักษณะโปร่งและกึ่งโปร่งแสง คล้ายโครงตาข่าย ได้รับการออกแบบ
และก่อสร้างขึ้นเพื่อรองรับงาน Setouchi Triennale 2016 โดยแม้จะมีขนาดไม่ใหญ่ แต่โครงสร้าง
สามารถสร้างอัตลักษณ์เชิงพื้นที่และเงาที่โดดเด่นบนแนวชายฝั่งของเกาะ ส่งผลให้เกิดบทสนทนา
ระหว่างสถาปัตยกรรม ภูมิทัศน์ และบริบทโดยรอบอย่างชัดเจน 
 Seto Inland Sea หรือ “ทะเลใน” เป็นแหล่งน้ำที่ตั ้งอยู่ระหว่างเกาะหลักสามเกาะของ
ประเทศญี่ปุ่น และเป็นบริเวณที่ตั้งของเกาะ Naoshima ซึ่งได้รับการพัฒนาให้เป็นศูนย์กลางศิลปะ
ร่วมสมัย ภายหลังการก่อสร้างพิพิธภัณฑ์โดย Tadao Ando ในปี พ.ศ. 2535 การเพิ่มขึ้นของจำนวน

https://arquitecturaviva.com/works/terminal-de-transbordadores-de-naoshima-
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นักท่องเที่ยวส่งผลให้เกิดความจำเป็นในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมทางทะเล 
โดยเฉพาะการก่อสร้างท่าเรือเฟอร์รี ่แห่งใหม่ในเขตมิยาโนอุระ เพื่อรองรับและเชื่อมโยงเส้นทาง     
การเดินทางหลักของเกาะ 
 อาคารท่าเรือได้ร ับการออกแบบให้มีลักษณะทางสถาปัตยกรรมที ่เน้นความเบาและ       

โปร่งสบาย โดยใช้หลังคาโลหะบางที่มีความหนาเพียงประมาณ 15 เซนติเมตร คลุมพื้นที่ขนาด       

70 × 52 เมตร รองรับด้วยเสาทรงกระบอกเรียวที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางเพียง 85 มิลลิเมตร เพื่อสร้าง

ความรู้สึกเบา โปร่ง และกลมกลืนกับบริบทโดยรอบ การออกแบบมุ่งเน้นการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่

ภายในและพื ้นที ่สาธารณะภายนอกอย่างต่อเนื ่อง ภายในประกอบด้วยโถงพักคอย ร้านค้า            

ห้องอเนกประสงค์ และพื้นที่สำหรับการขนถ่ายยานพาหนะขึ้น–ลงเรือ ซึ่งสะท้อนบทบาทของอาคาร

ในฐานะโครงสร้างพื้นฐานที่รองรับทั้งการสัญจรและการใช้งานสาธารณะควบคู่กัน 
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บทที่ 3 
การวิเคราะห์เพ่ือการออกแบบ 

 

3.1 การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ 

3.1.1 การศึกษาความเป็นไปได้ด้านนโยบาย 
 นโยบายการพัฒนาเทศบาลนครยะลาของผู้บริหาร มีความมุ่งหวังที่จะฟื้นคืนนครยะลาให้  
กลับมามีความโดดเด่น ภายใต้ต้นทุนที่เทศบาลนครยะลามี ซึ่งถือเป็นจุดแข็งของพ้ืนที่ ได้แก่ ทุนความ
สะอาด ทุนความเป็นระเบียบเรียบร้อย ทุนสิ่งแวดล้อม ทุนด้านการศึกษา และทุนทางวัฒนธรรม ทุน
เหล่านี้เป็นสิ่งที ่เทศบาลนครยะลาได้ด าเนินการขับเคลื่อนผ่านโครงการ/กิจกรรม ต่างๆ มาโดยตลอด 
และเพื่อให้ การปรับเปลี่ยนและพัฒนาเมืองสมบูรณ์ยิ่งขึ้น ผู้บริหารจึงได้ดำเนินงานตามแนวทาง 3R 
ประกอบด้วย  

  3.1.1.1 Restructure เป็นการปรับโครงสร้างเมือง เศรษฐกิจ การศึกษา และการ
คมนาคม ให้มีความ เข้มแข็ง ดึงจุดแข็งและสร้างการเป็นศูนย์กลางให้แก่นครยะลา โดยใช้ต้นทุนที่มี
เป็นฐานสำคัญในการผลักดัน การดำเนินงาน  

  3.1.1.2 Repositioning การวางตำแหน่งเมือง โดยตั้งเป้าหมายให้นครยะลา เป็น
เมืองแห่งความ สมานฉันท์ นำเสนอความเป็นตัวตนของยะลา ผ่านการทำ City Branding ซึ่งสะท้อน
เรื่องราว สถานที่และ ประวัติศาสตร์ท้องถิ่นที่มีความเข้มแข็งดึงดูดให้เกิดความน่าสนใจ ซึ่งจะเป็นจุด
ขายที่จะผลักดันให้นครยะลา กลายเป็น Landmark สำคัญ สะท้อนจุดเด่นของพื้นที่ วิถีชีวิตของ
ชุมชนที่อยู่ร่วมกันในสังคมพหุวัฒนธรรม และสภาพแวดล้อมท่ีมีความหลากหลายได้อย่างลงตัว  

  3.1.1.3 Reimage ปรับภาพลักษณ์นครยะลา ให้เป็นเมืองที ่มีสีสัน สร้างความ
เชื่อมั่นและทัศนคติเชิงบวก ให้แก่คนในพื้นที่และนอกพื้นที่ นำไปสู่การสร้างความปรองดอง ความ
สมานฉันท์ขับเคลื่อนนครยะลาให้เป็น เมือง Harmonize City ต่อไป 

3.1.2 การศึกษาความเป็นไปได้ด้านเศรษฐกจิ 
3.1.2.1 สถิติการท่องเที่ยว 

สถิติการท่องเที่ยวในอำเภอเมืองยะลาโดยเฉพาะนั้น ยังไม่มีข้อมูลแยกออกมาให้เห็นโดยตรงในขา่วที่
อ้างอิง. ข้อมูลที่พบเป็นสถิติรวมทั้งจังหวัดยะลาในปี 2566 มีนักท่องเที่ยวรวม 1,657,692 คน และ
  รายได้จากการท่องเที่ยว 5,115.7 ล้านบาท.  
  นักท่องเที่ยวรวม: 1,657,692 คน 
  นักท่องเที่ยวชาวไทย: 1,026,501 คน 
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  นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ: 631,191 คน 
  รายได้รวม: 5,115.7 ล้านบาท 
  รายได้จากชาวไทย: 2,342.7 ล้านบาท 
  รายได้จากชาวต่างชาติ: 2,773 ล้านบาท  

3.1.2.2 ข้อมูลเชิงคุณภาพเกี่ยวกับอำเภอเมืองยะลา 
  เมืองแห่งการวางผัง: อำเภอเมืองยะลาเป็นที่รู้จักในเรื่องการวางผังเมืองที่สวยงาม

เป็นอันดับต้น ๆ ของโลก โดยมีการแบ่งโซนอย่างเป็นระเบียบ ทั้งย่านที่อยู่อาศัย ศูนย์การค้า และ
สวนสาธารณะ ซึ่งส่งเสริมคุณภาพชีวิตของคนในพื้นที่ 
  เมืองแห่งการเรียนรู้: มีการพัฒนาให้เป็นเมืองแห่งการเรียนรู้ โดยมีแหล่งความรู้และ
กิจกรรมสร้างสรรค์ เช่น ห้องสมุดทีเคพาร์ค และสวนสาธารณะที่มีศูนย์การเรียนรู้ 
  วัฒนธรรมที่หลากหลาย: เป็นแหล่งรวมวัฒนธรรมทั้งชาวไทยพุทธ ไทยมุสลิม และ
ชาวไทยเชื้อสายจีน ซึ่งเป็นเสน่ห์อย่างหนึ่งของเมือง 
  แหล่งท่องเที่ยวในอำเภอเมือง: มีสถานที่ท่องเที่ยวที่น่าสนใจ เช่น วัดคูหาภิมุข (วัด
หน้าถ้ำ), ศาลหลักเมืองยะลา, มัสยิดกลางจังหวัดยะลา, และสวนขวัญเมือง 
 

3.1.3 โครงการวิจัยเรื่อง ‘ยะลาเมืองแห่งการเรียนรู้: กระบวนการสร้างสรรค์เมืองแบบมีส่วน
ร่วมบนความหลากหลายทางชีวภาพและวัฒนธรรม’ โดยศูนย์มานุษยวิทยาสิรินธร ร่วมกับกลุ่ม
เยาวชน ชาวเมืองยะลา และเครือข่ายภาคประชาสังคมในพื้นที่ ตลอดจนเกิดการประสานความ
ร่วมมือจนได้รับการสนับสนุนจากหน่วยบริหารและจัดการทุนด้านการพัฒนาระดับพื้นที่ (บพท.) 
สำนักงานสภานโยบายการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและเมืองนวัตกรรมแห่งชาติ (สอวช.) โดยเป็น
ชุดโครงการวิจัยที่วางแนวทางการพัฒนาเมืองยะลาให้เป็น learning city มุ่งเน้นการสร้างเครือข่าย
สังคมและพื้นที่แห่งการเรียนรู้ที่เข้าถึงคนทุกกลุ่มในยะลาบนฐานแนวคิดสังคมแห่งการเรียนรู้ตลอด
ชีวิต (A Lifelong Learning Society) 

งานวิจัยนี้บ่งบอกอย่างชัดเจนว่ายะลาเป็น ‘เมืองแห่งสุนทรียะ’ ที่มีทั้งต้นทุนทางกายภาพ 
ต้นทุนทางวัฒนธรรม และทุนทางสังคม มีผู้บริหารที่มีวิสัยทัศน์ และมีนโยบายการพัฒนาเมืองที่
ชัดเจน ซึ่งได้มีการถอดบทเรียนและกลยุทธ์ในการขับเคลื่อนสร้างความเปลี่ยนแปลงระดับเมือง  โดย
สามารถสังเคราะห์เป็นข้อเสนอเชิงนโยบาย ได้แก่ 

 3.1.3.1  ให้มีการส่งเสริมและสนับสนุนการสร้างกลไกความร่วมมือระดับเมือง ปรับ
บทบาทการทำงานของเทศบาลนครยะลาให้เป็นผู้สร้างพ้ืนที่และสนับสนุนการทำงานของภาคีเพ่ือเปิด
โอกาสให้ภาคีได้มีบทบาท  
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3.1.3.2   สนับสนุนการจุดประกายความสนใจใฝ่รู้  
 3.1.3.3 สร้างฐานความรู้เพื่อการพัฒนาเมือง ให้ความสำคัญกับความรู้ท้องถิ่นใน

ฐานะทุนทางวัฒนธรรม 
3.1.4 แผนพัฒนาเมืองยะลา ได้นำแนวคิดการพัฒนาตามแนวทางเมืองอัจฉริยะมาขับเคลื่อน 

  3.1.4.1 ยกระดับมาตรฐานด้านการจัดการความมั่นคงปลอดภัย และลดภาพลบของ
เมืองในด้านความไม่ม่ันคงปลอดภัย 

 3.1.4.2 ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และการจัดบริการภาครัฐให้ได้
มาตรฐานสากล ‘สู่ยะลาเมืองคุณภาพชีวิตมาตรฐานสากล’ 

 3.1.4.3 สร้างจุดขายเพื่อทวงคืนบทบาทการเป็นเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจและ
การลงทุนแห่งภูมิภาค ‘สร้างยะลาสู่เมืองที่เข้มแข็งในอดีต และเข้มแข็งยิ่งขึ้นในศตวรรษที่ 21’ 
 
3.2 การวิเคราะห์ที่ตั้ง 

3.2.1 การเลือกที่ตั้งและขนาดที่ตั้ง 
ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทางแท็กซ่ีเบนซ์ยะลามีความสำคัญอย่างยิ่งเนื่องจากเป็นปัจจัย

ที่กำหนดศักยภาพในการดำเนินงาน ฟังก์ชันการใช้งาน และความเชื่อมโยงกับชุมชนเมืองยะลา โดย
พิจารณาจากปัจจัยด้านภูมิศาสตร์ เศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม และระบบคมนาคม  

3.2.2 เกณฑ์การเลือกท่ีตั้งระดับเมือง 
พื้นที่ตั้งของโครงการ ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทางแท็กซี่เบนซ์ยะลา ถูกเลือกให้อยู่  

บริเวณใกล้พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา ซึ่งถือเป็นทำเลที่มีความเหมาะสมทั้งในด้านภูมิศาสตร์ วัฒนธรรม 
และการเชื่อมโยงทางคมนาคม และพื้นที่บริเวณนี้ตั้งอยู่ ใจกลางเมืองยะลา สามารถเข้าถึงได้สะดวก
จากทุกทิศทาง ทั้งโดยคนเดินเท้า รถจักรยานยนต์ และรถยนต์ส่วนตัว อีกทั้งยังอยู่ไม่ไกลจากสถานี
ขนส่งจังหวัดและสถานีรถไฟยะลา จึงมีความเชื่อมโยงโดยตรงกับระบบขนส่งสาธารณะและเส้นทาง
หลักของเมือง 

การอยู่ใกล้กับ พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา ยังช่วยเสริมบทบาทของโครงการในเชิงวัฒนธรรมและ
การเรียนรู้ ทำให้เกิด “โซนพื้นที่วัฒนธรรม” ที่ผู้คนสามารถเดินเชื่อมต่อระหว่างพิพิธภัณฑ์และศูนย์
การเรียนรู้ได้อย่างกลมกลืน เป็นการต่อยอดการเรียนรู้จากอดีต สู่ประสบการณ์การเดินทางร่วมสมัย 
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ภาพที่ 3.1 SITE SELECTION 
           ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 
 

ตารางที่ 3.1 หลักเกณฑ์การพิจารณา

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.2.3 การเลือกที่ตั้ง 
  3.2.3.1 SITE B ตั้งอยู่ที ่ ตำบลสะเตง อำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา ใกล้กับ
พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา 650 เมตร เนื้อท่ี: 7ไร่/2800 ตารางวา 

รูปร่างที่ดิน: สี่เหลี่ยมคางหมู 

ภาพที่ 3.2 SITE B 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 
ภาพที่ 3.3 ภาพบริเวณ SITE B 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 3.2.4 เกณฑ์การเลือกพ้ืนที่และขนาดพ้ืนที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3.4 SITE A B C 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

3.2.4.1 เกณฑ์การเลือกพ้ืนที่ใกล้สถานที่สำคัญ 
  พื้นที่อยู่ใกล้พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา เพื่ออำนวยความสะดวกให้ผู้เข้าชมที่สนใจด้าน

วัฒนธรรมและประวัติศาสตร์สามารถเดินทางมาศูนย์การเรียนรู้ได้ง่าย 
3.2.4.2 เกณฑ์การเลือกพ้ืนที่ทีเ่ข้าถึงง่าย 

  พื้นที่ต้องมีถนนหรือเส้นทางสาธารณะที่เชื่อมโยงสะดวก ให้ผู้เข้าชมและรถแท็กซี่
เบนซ์สามารถเข้าถึงศูนย์การเรียนรู้ได้อย่างปลอดภัย 

3.2.4.3 เกณฑ์การเลือกพ้ืนที่รองรับกิจกรรม 
 พื้นที่ต้องสามารถรองรับการจอดรถและจัดแสดงรถแท็กซี่เบนซ์ได้   พร้อมมีโซน

สำหรับกิจกรรมเสริม เช่น การจัดเวิร์คช็อป การบรรยาย หรือกิจกรรมเรียนรู้ที่เกี่ยวข้องกับวิถีชุมชน 
3.2.4.4 เกณฑ์การเลือกพ้ืนทีค่วามเหมาะสมเชิงสภาพแวดล้อม  

  พ้ืนที่ควรมีการระบายอากาศท่ีดี แสงสว่างเพียงพอ และมีพ้ืนที่โล่งพอสำหรับการจัด
กิจกรรมและชมรถอย่างชัดเจน 
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ภาพที่ 3.5 ขนาดพ้ืนที่ของไซต์ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

3.2.5 วิเคราะห์บริบทของสภาพแวดล้อมของที่ตั้ง 

  3.2.5.1 การวิเคราะห์ทิศทางแสงแดดและลม บริเวณทิศตะวัตกมีอาคารพาณิชย์ยาว
ตลอดทาง ทำให้สามารถบดบังแสงแดดได้ และทางทิศใต้มีต้นมะพร้าวบริเวณด้านหลังของพื้นที่ไซต์ 
ช่วยบังแดดยามเช้า ทำให้โครงการอยู่ภาวะน่าสบาย เหมาะแก่การออกแบบอาคารหรือพื้นที่จอดรถ/
ลานกิจกรรมกลางแจ้ง 

 

           

ภาพที่ 3.6 วิเคราะห์ทิศทางแสงแดดและลม 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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  3.2.5.2 การวิเคราะห์มุมมองและประสาทสัมผัส บริเวณทิศตะวัตกมีอาคารพาณิชย์ 
มีเสียงรบกวนและมุมมองวิวที่ไม่ดี ในส่วนของทิศอื่นๆมีเสียงรบกวนจากการสัญจรของยานพหนะ 
และเป็นมุมมองที่ดี และมีฝุ่นบริเวณพ้ืนที่ไซตท์ี่ติดกับถนน 

 
ภาพที่ 3.7 วิเคราะห์มุมมองและประสาทสัมผัส 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

  3.2.5.3 การวิเคราะห์ความลาดชันของที่ดิน พื้นที่ดินนี้จะมีความลาดชันลงไปยัง
คลองหรือทางระบายน้ำทางด้านหน้าของพ้ืนที่ไซต์ 

 
ภาพที่ 3.8 วิเคราะห์ความลาดชันของที่ดิน 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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  3.2.5.4 พื้นที่สีเขียวที่ตั้งศูนย์การเรียนรู้ตั้งอยู่ในบริเวณใจกลางเมืองยะลา ซึ่งเป็น
พื้นที่สีเขียวเดิมที่มีต้นไม้กระจายอยู่ทั่วบริเวณ ทำหน้าที่สำคัญในการปรับสมดุลสิ่งแวดล้อมภายใน
เมือง พ้ืนที่ดังกล่าวช่วยลดอุณหภูมิในเขตเมือง กรองมลพิษในอากาศ และช่วยซับน้ำฝนเพ่ือลดปัญหา
น้ำท่วมในฤดูฝน อีกทั้งยังเป็นแหล่งพักผ่อนของคนในชุมชน ส่งเสริมสุขภาพกายและสุขภาพจิตของ
คนในชุมชน 

 
ภาพที่ 3.9 วิเคราะห์พ้ืนที่สีเขียว 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.3 วิเคราะห์ผู้ใช้สอยอาคาร 

 3.3.1 ผู้ใช้งานอาคาร  

กลุ่มผู้ใช้งานหลัก คือ 

 3.3.1.1 ผู้โดยสารและนักเดินทาง ผู้โดยสารเป็นกลุ่มผู้ใช้ที่เข้ามาใช้บริการหลักของ
พื้นที่ ใช้พื้นที่รอรถ จุดขึ้น–ลง และห้องพักคอย ซึ่งได้รับการออกแบบให้มีความสะดวกและปลอดภัย
นอกจากนี้ยังสามารถเข้าชมพื้นที่จัดแสดงเกี่ยวกับประวัติและเส้นทางการเดินทางของแท็กซี่เบนซ์
ยะลา รวมถึงใช้บริการร้านค้า  หรือพ้ืนที่สาธารณะอ่ืน ๆ ที่รองรับกิจกรรมระหว่างรอการเดินทาง 

  3.3.1.2 คนขับแท็กซี่เบนซ์ยะลา กลุ่มผู้ใช้งานหลักของพื้นที่ศูนย์การเรียนรู้ฯ คือ
คนขับรถแท็กซี่เบนซ์ยะลา ซึ่งเป็นผู้ใช้ประจำและมีบทบาทสำคัญต่อการดำเนินงานของพ้ืนที่ ใช้พ้ืนที่
สำหรับการจอดรถ พักคอย และติดต่อสื่อสารกับผู้โดยสาร รวมถึงใช้ศูนย์ การเรียนรู้ เป็นจุดนัดพบ 
แลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสาร หรือเข้าร่วมกิจกรรมของชุมชน  

  3.3.1.3 ชุมชนท้องถิ่น ชุมชนโดยรอบเป็นกลุ่มผู้ใช้สำคัญอีกกลุ่มหนึ่งที่เข้ามาใช้พ้ืนที่
ศูนย์ฯ เพ่ือพักผ่อน พบปะ และทำกิจกรรมร่วมในชีวิตประจำวัน และพ้ืนที่จัดกิจกรรมกลางแจ้งได้รับ
การออกแบบเพื่อรองรับงานประเพณี กิจกรรมวัฒนธรรม และกิจกรรมสร้างสรรค์ของชุมชน อีกท้ังยัง
เปิดโอกาสให้คนในพื้นที่มีส่วนร่วมในการดูแลและพัฒนาโครงการในระยะยาว เพื่อให้ศูนย์การเรียนรู้
แห่งนี้เป็น “พ้ืนที่สาธารณะมีชีวิต” ที่เติบโตไปพร้อมกับวิถีชีวิตของผู้คนในจังหวัดยะลาอย่าง 

 
3.3.2 เจ้าหน้าที่ภายในโครงการ 
 3.3.2.1 เจ้าของพื ้นที ่หรือหน่วยงานท้องถิ ่น ได้แก่ เทศบาลเมืองยะลา หรือ 

สำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา ซึ่งมีหน้าที่กำกับ ดูแล และบริหารจัดการภาพรวมของพื้นที่ศูนย์การ
เรียนรู้ ทำหน้าที่กำหนดนโยบายการใช้พ้ืนที่ ดูแลระบบสาธารณูปโภค และประสานงานกับหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้การดำเนินงานของศูนย์เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของโครงการและเป็นประโยชน์ต่อ
ชุมชนโดยรอบ 
  3.3.2.2 กลุ่มสหกรณ์แท็กซี่เบนซ์ยะลา เป็นหน่วยงานผู้มีส่วนร่วมโดยตรงในฐานะ

ผู้ใช้พื ้นที่หลัก มีบทบาทร่วมในการบริหารจัดการพื้นที ่คิวรถ ควบคุมการจอดรถ การให้บริการ

ผู้โดยสาร และร่วมจัดกิจกรรมส่งเสริมอาชีพหรือกิจกรรมสังคมต่าง ๆ ภายในศูนย์การเรียนรู้ 

  3.3.2.3 เจ้าหน้าที ่ศูนย์การเรียนรู้  ทำหน้าที ่ดูแลการจัดนิทรรศการถาวรและ
หมุนเวียน ต้อนรับและให้ข้อมูลแก่ผู้มาเยือน รวมถึงดูแลการจัดกิจกรรมการเรียนรู้ การประชุม และ
การให้บริการทั่วไปในพื้นที่สาธารณะ เพ่ือให้ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทางแห่งนี้ทำหน้าที่ได้อย่าง
ครบถ้วนทั้งในด้านวัฒนธรรม การศึกษา และการบริการสาธารณะของเมืองยะลา 
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 3.3.3 นักเรียน นักศึกษา/นักท่องเที่ยว 
  3.3.3.1 นักเรียนและนักศึกษา กลุ่มผู้ใช้กลุ่มนี้เข้ามาใช้พื้นที่ศูนย์การเรียนรู ้เพ่ือ
ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับระบบขนส่งพื้นถิ่น ประวัติศาสตร์เมืองยะลา และวัฒนธรรมการเดินทางของคน
ในพื้นที่ โดยเฉพาะบทบาทของ “แท็กซี่เบนซ์ยะลา” ในฐานะตัวแทนของการคมนาคมและวิถีชีวิต
ชายแดนใต้ พื้นที่จัดแสดงนิทรรศการ ห้องสมุดย่อย และคลังข้อมูล  
  3.3.3.2 นักท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวถือเป็นกลุ่มผู้ใช้ที่ช่วยสร้างความมีชีวิตชีวาให้กับ
ศูนย์การเรียนรู้ โดยเข้ามาชมนิทรรศการถาวรและชั่วคราวที่นำเสนอเรื่องราวของแท็กซี่เบนซ์ยะลา 
วิถีการเดินทาง และความหลากหลายทางวัฒนธรรมในพื้นท่ี อีกท้ังยังกิจกรรมเชิงสร้างสรรค์ เช่น หรือ
กิจกรรมท่องเที่ยวเชิงเรียนรู้  

 

 

ภาพที่ 3.10 ผู้ใช้งานอาคาร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.3.4 การวิเคราะห์พฤติกรรมผู้ใช้งาน 

 

ภาพที่ 3.11 การวิเคราะห์พฤติกรรมผู้ใช้งาน 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 3.12 การวิเคราะห์พฤติกรรมผู้ใช้งาน 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.4 การวิเคราะห์พื้นที่โครงการ 

3.4.1 การวิเคราะห์ความต้องการเชิงพ้ืนที่ 

 

ภาพที่ 3.13 การวิเคราะห์ความต้องการเชิงพ้ืนที่ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

3.4.2 การกำหนดกลุ่มพ้ืนที่โครงการ 

 
ภาพที่ 3.14 ZONING แบบที่ 1 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 3.15 ZONING แบบที่ 2 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

 

 

 

ภาพที่ 3.16 ZONING แบบที่ 3 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 3.17 ZONING ที่ใช้ในโครงการ แบบที ่3 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 การกำหนดกลุ่มพื้นที่โครงการ (Zoning) คือกระบวนการวิเคราะห์และจัดแบ่งพื้นที่ภายใน

โครงการออกเป็นส่วนย่อยตามลักษณะการใช้งาน หน้าที่ และความสัมพันธ์ของกิจกรรม เพ่ือให้การใช้

พื้นที่มีความเป็นระเบียบ มีประสิทธิภาพ และสอดคล้องกับแนวคิดการออกแบบ โดยคำนึงถึงการ

เชื่อมโยงของพื้นที่ การไหลเวียนของผู้ใช้งาน (Circulation) รวมถึงระดับความเป็นสาธารณะ กึ่ง

สาธารณะ และส่วนตัวของแต่ละโซน 

 ในบริบทของศูนย์การเรียนรู ้จากวิถีการเดินทาง การกำหนด Zoning มีบทบาทในการ

จัดลำดับและจำแนกประเภทพื้นที่ที่มีลักษณะการใช้งานแตกต่างกัน อาทิ พื้นที่สาธารณะ พื้นที่กึ่ง

สาธารณะ และพื้นที่เฉพาะกิจกรรม เพื่อรองรับการใช้งานทั้งในด้านการจัดแสดง การเรียนรู้ การ

สัญจร และการมีปฏิสัมพันธ์ของผู้ใช้งานภายในพ้ืนที่ 

 ดังนั้น การกำหนด Zoning ที่เหมาะสมจึงช่วยให้โครงการสามารถตอบสนองต่อพฤติกรรม

ของผู้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ เกิดความชัดเจนในการใช้งานพื้นที่ ลดความสับสนในการสัญจร 

และส่งเสริมให้เกิดประสบการณ์ร่วมของผู ้ใช้งานอย่างต่อเนื ่อง  อันสอดคล้องกับแนวคิดและ

วัตถุประสงค์ของโครงการโดยรวม 
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 3.4.3 การวิเคราะห์การจัดผังกลุ่มพ้ืนที่โครงการ 
  3.4.3.1 BUBBLE DIAGRAM 
  การจัดผังพื้นที่จึงควรแบ่งออกเป็นกลุ่มฟังก์ชันหลักที่สัมพันธ์กัน ได้แก่ พ้ืนที่ต้อนรับ
และนิทรรศการ พื้นที่จัดแสดงรถแท็กซี่เบนซ์ พื้นที่กิจกรรมและการเรียนรู้ พื้นที่สัญจร และพื้นที่
รองรับบริการโดยจัดวางให้เกิดการเชื่อมต่ออย่างเป็นลำดับ จากพ้ืนที่สาธารณะภายนอกสู่พื้นที่ภายใน
โครงการ เพ่ือสร้างประสบการณ์การรับรู้ที่ต่อเนื่องและชัดเจน 
  การออกแบบผังยังให้ความสำคัญกับความยืดหยุ่นของพ้ืนที่ (Flexible Space) เพ่ือ
รองรับกิจกรรมที่หลากหลาย ทั้งการเรียนรู้ การแลกเปลี่ยนความคิดเห็น และกิจกรรมชุมชน รวมถึง
การคงไว้ซึ่งลักษณะกึ่งเปิด (Semi-Open Space) เพ่ือสะท้อนบรรยากาศของคิวแท็กซี่ดั้งเดิมที่มีการ
ใช้งานจริงควบคู่ไปกับการเป็นพื้นที่พบปะทางสังคม 
  โดยภาพรวม แนวคิดการจัดผังดังกล่าวมีเป้าหมายเพื่อเปลี่ยน “คิวแท็กซี่” จาก
พื้นที่รอคอยการเดินทาง ให้กลายเป็น “พื้นที่สาธารณะเชิงวัฒนธรรม” ที่มีชีวิต มีการใช้งานร่วมกัน
ของคนในชุมชน และสามารถเชื่อมโยงวิถีการเดินทางเข้ากับกระบวนการเรียนรู้และกิจกรรมทาง
สังคม 
 

 

ภาพที่ 3.18 BUBBLE DIAGRAM 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.4.3.2 FUNCTIONAL DIAGRAM 

 

ภาพที่ 3.19 FUNCTIONAL DIAGRAM 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

3.4.4 การวิเคราะห์ขนาดพ้ืนที่ใช้สอย 
  3.4.4.1 ศูนย์การเรียนรู้วิถีแท็กซี่เบนซ์ยะลาเล่าเรื่องการเปลี่ยนผ่านจากคิวรถแท็กซี่
เดิมสู่พื้นที่เรียนรู้ของเมือง เริ่มจากบริบทการเดินทางในอดีตของยะลาและบทบาทของแท็กซี่เบนซ์ 
ต่อด้วยปัญหาพื้นที่คิวรถเดิมและแรงบันดาลใจในการพัฒนา สะท้อนแนวคิดการออกแบบที่เชื ่อม
ระบบขนส่งกับชุมชน ผ่านประสบการณ์ผู้ใช้ทั้งคนขับ ผู้โดยสาร และนักท่องเที่ยว จบด้วยภาพพื้นที่
ใหม่ที่กลายเป็นศูนย์กลางการเรียนรู้ วัฒนธรรม และเศรษฐกิจฐานรากของเมืองยะลา. 
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ภาพที่ 3.20 STORY BOARD 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 3.21 STORY BOARD 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.5 การวิเคราะห์ความต้องการของขนาดพื้นที่ใช้สอย 
ตารางที่ 3.2 การคำนวณพื้นที่ใช้สอย 

 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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3.6 การวิเคราะห์ข้อกฎหมายและข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง 
 3.6.1 ผังเมืองรวมจังหวัด 

 

ภาพที่ 3.22 แสดงภาพผังเมืองรวมจังหวัดยะลา 
ที่มา : https://download.asa.or.th/03media/04law/cpa/mr56-yl.pdf 

 

https://download.asa.or.th/03media/04law/cpa/mr56-yl.pdf
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3.6.2 ผังสีที่ตั้งโครงการ 

 

ภาพที่ 3.23 แสดงภาพผังสีที่ตั้งโครงการ 
ที่มา : https://download.asa.or.th/03media/04law/cpa/mr54-yl-02.pdf 

 

 3.6.3 กฎหมายข้อกำหนดที่ตั้งโครงการ 
พื้นที่โครงการตั้งอยู่ในเขตที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก (พื้นที่สี

แดง) ซึ่งสามารถใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจกรรมด้านพาณิชยกรรม การอยู่อาศัย สถาบันราชการ และ
สาธารณูปโภคเป็นหลัก โดยการใช้ประโยชน์เพื่อกิจการอื่นสามารถดำเนินการได้ไม่เกินร้อยละ  10 
ของพื้นที่ ทั้งนี้ มีข้อห้ามบางประเภท เช่น โรงงานบางชนิด คลังน้ำมันเชื้อเพลิง สถานที่เก็บก๊าซ การ
เลี้ยงสัตว์เพ่ือการค้า สุสาน ฌาปนสถาน การกำจัดมูลฝอย และการเก็บวัสดุเหลือใช้ นอกจากนี้ พ้ืนที่
ริมคลองบาโกยต้องเว้นระยะที่ว่างไม่น้อยกว่า 3 เมตรจากแนวฝั่งน้ำ 

ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) อาคารในโครงการจัดอยู่ในประเภท “อาคาร
สาธารณะ” ซึ่งต้องคำนึงถึงข้อกำหนดด้านความปลอดภัยและการใช้งานของผู้คนจำนวนมาก โดยมี
ข้อกำหนดสำคัญ เช่น การติดตั้งป้ายต้องไม่บดบังช่องเปิดหรือทางหนีไฟ และมีข้อจำกัดด้านขนาด
และตำแหน่งของป้ายอย่างชัดเจน 

ในส่วนขององค์ประกอบอาคาร บันไดหลักต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 1.20–1.50 เมตร 
ขึ้นอยู่กับขนาดพื้นที่ใช้งาน และหากเป็นอาคารที่มีผู้ใช้งานจำนวนมากต้องมีบันไดอย่างน้อยสองจุด 
ขณะที่บันไดหนีไฟต้องมีความกว้างตามเกณฑ์ (ไม่น้อยกว่า 0.80 เมตรสำหรับภายใน และ 0.60 เมตร
สำหรับภายนอก) พร้อมผนังทนไฟ ระบบระบายอากาศ และแสงสว่างที่เพียงพอ รวมถึงประตูหนีไฟที่
เปิดออกสู่ภายนอกและใช้งานได้สะดวกตลอดเวลา 

https://download.asa.or.th/03media/04law/cpa/mr54-yl-02.pdf
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สำหรับพื้นที่ว่างภายนอกอาคาร อาคารสาธารณะต้องมีพ้ืนที่ว่างไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของ
พ้ืนที่อาคารชั้นที่มีขนาดมากที่สุด และต้องคำนึงถึงระยะร่นอาคารจากถนนสาธารณะตามความกว้าง
ของถนน เช่น หากถนนกว้างน้อยกว่า 10 เมตร ต้องร่นอาคารอย่างน้อย 6 เมตรจากก่ึงกลางถนน หรือ
หากถนนกว้างมากกว่า 20 เมตร ต้องร่นอย่างน้อย 2 เมตรจากเขตถนน 

โดยสรุป ข้อกำหนดทางกฎหมายดังกล่าวมีบทบาทสำคัญในการกำหนดแนวทางการ
ออกแบบโครงการ ทั้งในด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน ความปลอดภัยของอาคาร การจัดสรรพื้นที่ว่าง 
และความสัมพันธ์ระหว่างอาคารกับบริบทโดยรอบ เพ่ือให้โครงการสามารถดำเนินการได้อย่างถูกต้อง
ตามกฎหมายและสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมเมืองอย่างเหมาะสม 

 

3.7 ภาพบรรยากาศโครงการ 

 

ภาพที่ 3.24 แสดงบรรยากาศโครงการ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 3.25 แสดงบรรยากาศโครงการ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 3.26 แสดงบรรยากาศโครงการมุมสูง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่สาธารณะมีชีวิต” คือ
การตีความพื้นที่คิวรถให้เป็นแหล่งเรียนรู้เชิงวัฒนธรรมของชุมชนพื้นที่ดังกล่าวสะท้อนบทบาทขอ ง
การเดินทางในฐานะพื้นที่พบปะ ปฏิสัมพันธ์ และแลกเปลี่ยนของผู้คน โครงการผสานการจัดแสดง 
การเรียนรู้ และกิจกรรมชุมชนเข้ากับการออกแบบสถาปัตยกรรมร่วมสมัยเพ่ือสร้างพ้ืนที่สาธารณะที่มี
ชีวิต เชื่อมโยงวิถีอดีต ปัจจุบัน และอนาคตของเมืองยะลาอย่างยั่งยืน  

 การกำหนดกลุ่มพื้นที่โครงการ คือกระบวนการแบ่งพื้นที่ตามลักษณะการใช้งาน หน้าที่ และ
ความสัมพันธ์ของกิจกรรม เพ่ือให้เกิดความเป็นระเบียบ มีประสิทธิภาพ และสอดคล้องกับแนวคิดการ
ออกแบบ โดยคำนึงถึงการเชื่อมโยงพ้ืนที่ การไหลเวียนของผู้ใช้งาน และระดับความเป็นสาธารณะ กึ่ง
สาธารณะ และส่วนตัว 
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บทที่4 

แนวคิดในการออกแบบ 

 แนวคิดในการออกแบบ ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง: “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะ
พื้นที่สาธารณะมีชีวิต” สารตั้งต้นในการเกิดแนวคิดนี้คือ การเดินทางที่นำไปสู่กระบวนการทางสังคม 
อะไรคือการเดินทางที่นำไปสู่กระบวนการทางสังคม คือ การเดินทางไม่ได้เป็นเพียงการเคลื่อนย้าย
จากจุดหนึ่งสู่อีกจุดหนึ่ง แต่เป็นกระบวนการสร้างสังคมที่ทำให้ผู้คนได้พบปะ แลกเปลี่ยน และก่อรูป
ความสัมพันธ์ร่วมกัน ในบริบทของเมืองยะลา เส้นทางการเดินทางตั ้งแต่อดีต ทางรถไฟ จนถึง
โครงข่ายถนน ได้ทำหน้าที่เป็นพื้นที่ทางสังคมท่ีหล่อหลอมวิถีชีวิต ชุมชน และอัตลักษณ์ของเมือง 
 

 
ภาพที่ 4.1 แสดงแนวความคิดเชิงคำนิยาม 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 
 จึงเกิดการตั้งคำถาม เมื่อรูปแบบการเดินทางเปลี่ยนไปจากการเดินและการใช้พ้ืนที่ร่วม สู่การ
เดินทางที่เน้นความรวดเร็วและพ่ึงพายานพาหนะมากขึ้น บทบาทของเส้นทางในฐานะ “พ้ืนที่พบปะ” 
จึงลดลง ส่งผลให้ความสัมพันธ์ระหว่างผู้คนและชุมชนอ่อนตัวลง แนวคิดการออกแบบจึงมุ่งฟื้นการ
เดินทางให้กลับมาเป็นประสบการณ์ทางสังคมอีกครั้ง โดยให้ความสำคัญกับมนุษย์เป็นศูนย์กลาง เปิด
โอกาสให้เกิดการหยุด พูดคุย แลกเปลี่ยน และรับรู้เรื่องราวของเมืองในระหว่างการเคลื่อนที่ 
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 แนวคิดนี้มองการเดินทางเป็นเครื่องมือเชื่อมโยงผู้คนกับพื้นที่ ความทรงจำ และวัฒนธรรม
ท้องถิ่น เพ่ือสร้างสังคมเมืองที่มีชีวิต มีความผูกพัน และเติบโตอย่างสมดุลระหว่างความทันสมัยกับอัต
ลักษณ์ของยะลา 
 

 
ภาพที่ 4.2 แสดงแนวความคิด 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

 การเดินทางลักษณะนี้ทำหน้าที่เป็น พื้นที่ทางสังคม (Social Space) มากกว่าเป็นเพียง

โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม  

4.1 องค์ประกอบของการเดินทางท่ีก่อให้เกิดกระบวนการทางสังคม 

 4.1.1 การเดินทางที่เอื ้อต่อการพบกัน คือ การมีจังหวะให้ ชะลอ หยุด และมองเห็นเช่น  

พ้ืนที่ทางสังคม, ทางเดินเท้า, ตลาดชุมชน เป็นต้น ทำให้เกิดการทักทาย และความคุ้นเคย 

 4.1.2 การเดินทางที่มีการใช้พื้นที่ร่วม คือ เส้นทางเดียวกันถูกใช้โดยคนหลายกลุ่ม หลาย

ช่วงเวลา นำไปสู่ความหลากหลายและการอยู่ร่วมกันในสังคม 

 4.1.3 การเดินทางที่มีความหมายทางวัฒนธรรม คือ เส้นทางมีเรื่องเล่า ความทรงจำทำให้การ

เดินทางกลายเป็นตัวหล่อหลอมอัตลักษณ์ 
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ภาพที่ 4.3 แสดงแนวความคิดในการตั้งคำถาม 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 
 4.1.4 จึงเกิดการตั้งคำถาม การเดินทางสามารถเป็นเครื่องมือสร้างสังคมได้หรือไม่ หากถูก
ออกแบบให้มนุษย์และวัฒนธรรมเป็นศูนย์กลาง การตั้งคำถามแนวคิดหลัก แบ่งออกเป็น 
  4.1.4.1 การเดินทางกับสังคมในอดีตของคนยะลามีบทบาทอย่างไรในการสร้างและ
หล่อหลอมความสัมพันธ์ทางสังคม รวมถึงการก่อให้เกิดปฏิสัมพันธ์ การแลกเปลี่ยน และความผูกพัน
ระหว่างผู้คนในชุมชนผ่านการใช้พ้ืนที่และระบบการสัญจรร่วมกัน 
  4.1.4.2 เส้นทางคมนาคมในบริบทของเมืองสามารถทำหน้าที่เป็นสื่อกลางในการ
ถ่ายทอดอัตลักษณ์มลายู–ยะลาได้อย่างไร ผ่านองค์ประกอบทางกายภาพ รูปแบบการใช้งาน และวิถี
ชีวิตของผู้คนที่ปรากฏอยู่ตามแนวเส้นทางดังกล่าว 
  4.1.4.3 โครงการควรออกแบบพื้นที่ให้เอื้อต่อการสัญจรของผู้คนเป็นหลัก หรือควร
เน้นการสร้างจุดหยุดพักและพื้นที่พบปะที่ส่งเสริมปฏิสัมพันธ์ระหว่างผู้ใช้งานมากกว่ากัน เพื่อให้
สามารถสร้างสมดุลระหว่างการเคลื่อนที่และการมีส่วนร่วมในพ้ืนที่สาธารณะได้อย่างเหมาะสม 
  4.1.4.4.การออกแบบเส้นทางภายในโครงการจะสามารถรองรับทั้งการใช้งานด้าน
การสัญจรและการส่งเสริมการมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมได้อย่างสมดุลได้อย่างไร เพ่ือให้พ้ืนที่สามารถทำ
หน้าที่ทั้งเป็นโครงสร้างพื้นฐานของการเคลื่อนที่ และเป็นพื้นที่สาธารณะที่เอื้อต่อการพบปะและการ
สร้างความสัมพันธ์ของผู้ใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพ 
  4.1.4.5 โครงการจะสามารถเรียนรู้อะไรจากวิถีการเดินทางดั้งเดิมของยะลา เพ่ือ

นำมาสะท้อนและพัฒนาแนวคิดการออกแบบให้เชื่อมโยงระหว่างอดีต ปัจจุบัน และอนาคตได้อย่าง

เหมาะสม และสอดคล้องกับบริบททางสังคมและวัฒนธรรมของพ้ืนที่ 
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4.2 การดึงองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมมาประยุกต์ใช้ในงานออกแบบ 

 

ภาพที่ 4.4 แสดงองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 4.2.1 การดึงองค์ประกอบของพิพิธภัณฑ์เมืองยะลามาประยุกต์ใช้ในงานออกแบบ 
 โครงการนำองค์ประกอบแผงบังแดดของพิพิธภัณฑ์เมืองยะลามาประยุกต์ใช้ในการออกแบบ 
เพื่อสื่อถึงแนวคิดของสถาปัตยกรรมที่มีการสื่อสารและมีปฏิสัมพันธ์กับบริบทโดยรอบ อีกทั้งลวดลาย
ของแผงบังแดดดังกล่าวยังได้รับแรงบันดาลใจจากอัตลักษณ์เชิงวัฒนธรรมของจังหวัดยะลา ซึ่งช่วย
สะทอ้นตัวตนของพ้ืนที่และสร้างความเชื่อมโยงระหว่างงานสถาปัตยกรรมกับบริบทท้องถิ่น 

 
ภาพที่ 4.5 แสดงการเปรียบเทียบพิพิธภัณฑ์เมืองยะลากับโครงการ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 4.2.2 การดึงองค์ประกอบของพิพิธภัณฑ์เมืองยะลามาประยุกต์ใช้ในงานออกแบบ 
 ฟาซาด(FACADE)อาคารได้รับแรงบันดาลใจจากองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมของ
พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา ควบคู่กับลวดลายอัตลักษณ์ของจังหวัดยะลา เพ่ือนำมาประยุกต์ใช้ในรูปแบบ
ร่วมสมัยที่สามารถสะท้อนความเป็นเมืองยะลาได้อย่างชัดเจน อีกท้ังยังมีการผสมผสานสัญลักษณ์ดาว
สามแฉกของรถยนต์ Mercedes-Benz เข้ากับงานออกแบบ เพ่ือสื่อถึงเอกลักษณ์ของแท็กซี่เบนซ์
ยะลา และเสริมสร้างภาพลักษณ์ที่มีความคลาสสิก 
 การจัดวางองค์ประกอบของฟาซาดในลักษณะเป็นแพทเทิร์น (Pattern) ยังช่วยสร้างความ
เป็นระเบียบ ความเรียบ และความต่อเนื่องขององค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม อันส่งผลให้เกิด
ภาพลักษณ์ที่สอดคล้องกับแนวคิดความคลาสสิก และสะท้อนความกลมกลืนระหว่างอัตลักษณ์ท้องถิ่น
กับการออกแบบร่วมสมัยอย่างลงตัว 

 

 
ภาพที่ 4.6 แสดงลวดลายฟาซาด 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 4.2.3 โครงสร้างหลังคาโครงสร้างเหล็ก 
 โครงการเลือกใช้โครงสร้างเหล็ก คอนกรีต และกระจก เพื ่อสะท้อนบรรยากาศของ
สถาปัตยกรรมยุคอุตสาหกรรม โดยเน้นการแสดงออกของโครงสร้างอย่างชัดเจน  โครงสร้างหลังคา
เหล็ก ซึ่งช่วยถ่ายทอดความแข็งแรง เรียบง่าย และความโปร่งโล่งของพ้ืนที่ ควบคู่กับการใช้กระจกเพ่ือ
เปิดรับแสงธรรมชาติและสร้างความเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ภายในและภายนอก อันสอดคล้องกับ
แนวคิดการออกแบบที่ต้องการสื่อถึงความเป็นโครงสร้างที่แท้จริง (Structural Expression) และ
บริบทของสถาปัตยกรรมร่วมสมัยที่ได้รับอิทธิพลจากยุคอุตสาหกรรม 

 
ภาพที่ 4.7 แสดงโครงสร้างของโครงการ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

4.3 กระบวนการแปรรูปองคประกอบของงานออกแบบสถาปตยกรรม 
 4.3.1 อาคารหลักถูกจัดวางไว้บริเวณศูนย์กลางของพื้นที ่โครงการ เพื ่อทำหน้าที ่เป็ น
แกนกลางของการใช้งานและการเชื่อมโยงพ้ืนที่โดยรอบ 
 4.3.2 การออกแบบกำหนดมวลอาคารออกเป็น 3 กลุ ่ม เพื ่อจัดระบบโซนการใช้งาน  
ให้ชัดเจน พร้อมทั้งปรับรูปทรงของมวลอาคารให้มีลักษณะโค้งมน 
 4.3.3 พื้นที่กึ ่งกลางโครงการถูกกำหนดให้เป็นพื้นที่สาธารณะสำหรับกิจกรรมทางสังคม  
โดยมีการจ ัดลำดับระดับระหว ่างถนน ทางเด ินเท้า และตัวอาคาร เพื ่อความชัดเจนของ  
การสัญจร ขณะที่พ้ืนอาคารถูกยกระดับประมาณ 1.54 เมตร เพ่ือป้องกันน้ำท่วม 
 4.3.4 พื้นที่ห้องสมุดถูกจัดวางบริเวณด้านหน้าอาคารเพื่อให้เข้าถึงได้สะดวก ขณะที่พื้นที่
บริการ (Service) และโซนซ่อมบำรุงถูกจัดวางไว้ ด้านหลังอาคาร เพ่ือแยกส่วนการใช้งานและลดการ
รบกวนพ้ืนที่หลัก 
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ภาพที่ 4.8 แสดงกระบวนการแปรรูปองคประกอบ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
 

 4.3.5 เมื่อกำหนดรูปแบบมวลอาคารและโซนนิ่งเรียบร้อยแล้ว จึงมีการ เพิ่มพื้นที่สีเขียว
บริเวณลานจอดรถและด้านหน้าพ้ืนที่คิวแท็กซ่ี เพ่ือสร้างบรรยากาศร่มรื่นและรองรับการพักผ่อนของ
ผู้ใช้งานในช่วงเย็น 
 4.3.6 อาคาร 3 ชั ้นใช้โครงสร้างเหล็ก คอนกรีต และกระจก เพื ่อสะท้อนบรรยากาศ 
สถาปัตยกรรมยุคอุตสาหกรรมผ่านเสาเหล็กและโครงสร้างหลังคาเหล็กท่ีแสดงโครงสร้างอย่างชัดเจน 
 4.3.7 เพิ ่มฟาซาดที ่ด ึงจากพิพิธภัณฑ์เมืองยะลา เพื ่อให้อาคารเกิดการเชื ่อมโยงกัน  
ด้ านภาษาสถาป ั ตยกรรม  และ ใช ้  PLANE  เป ็ นต ั ว กำหนดทาง เข ้ าหล ั ก  ทา ง เข ้ ามี  
ทัง้หมดสามทาง ทุกๆทางจะล่อคนเข้าไปยังพื้นท่ีส่วนกลาง และแยกไปพื้นท่ีต่างๆ 
 4.3.8 หลังคาออกแบบเป็นทรง Lean-to ให้สอดคล้องกับบริบท โดยในรูปด้านยังปรากฏ 
ลักษณะ H ip Roof  ท ี ่ สะท ้อนสถาป ัตยกรรมเร ื อนมลาย ู  พร ้อมเจาะช ่อง  Sky l i ght  
เพ่ือรับแสงธรรมชาติเข้าสู่ภายในอาคาร 
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ภาพที่ 4.9 แสดงกระบวนการแปรรูปองคประกอบ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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4.4 การแสดงแนวคิดของนิทรรศการ 

 
ภาพที่ 4.10 แสดงแนวคิดของนิทรรศการ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 4.4.1 การพัฒนาของการออกแบบแบบที่ 1 

 
ภาพที่ 4.11 แสดงแนวคิดในการออกแบบแบบที่ 1 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 4.4.2 การพัฒนาของการออกแบบแบบที่ 2 

 
ภาพที่ 4.12 แสดงแนวคิดในการออกแบบแบบที่ 2 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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บทที่5 

ผลงานการออกแบบ 

 

 ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่สาธารณะมีชีวิต” คือ          
การตีความพื้นที่คิวรถให้เป็นแหล่งเรียนรู้เชิงวัฒนธรรมของชุมชนพื้นที่ดังกล่าวสะท้อนบทบาทของ
การเดินทางในฐานะพื้นที่พบปะ ปฏิสัมพันธ์ และแลกเปลี่ยนของผู้คน โครงการผสานการจัดแสดง 
การเรียนรู้ และกิจกรรมชุมชนเข้ากับการออกแบบสถาปัตยกรรมร่วมสมัยเพ่ือสร้างพ้ืนที่สาธารณะที่มี
ชีวิต เชื่อมโยงวิถีอดีต ปัจจุบัน และอนาคตของเมืองยะลาอย่างยั่งยืน 

 
ภาพที่ 5.1 แสดงภาพรวมโครงการ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.1 ผังบริเวณ 

 
ภาพที่ 5.2 แสดงผังบริเวณ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

ถ.
ทา
งเข

้าพ
ิพิธ

ภัณ
ฑ์เ
มือ

งย
ะล
า
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5.2 ผังพื้น 

 
ภาพที่ 5.3 แผนแม่บท 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

ถ.
ทา
งเข

้าพ
ิพิธ

ภัณ
ฑ์เ
มือ

งย
ะล
า
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 5.2.1 ผังพ้ืนชั้นที่ 1 

 
ภาพที่ 5.4 ผังพื้นชั้นที่ 1 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 5.2.2 ผังพื้นชั้นที่ 2 

 

 

ภาพที่ 5.5 ผังพื้นชั้นที่ 2 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.2.3 ผังพื้นชั้นที่ 3 

 

ภาพที่ 5.6 ผังพื้นชั้นที่ 3 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 5.2.4 ผังหลังคา 

 

ภาพที่ 5.7 ผังหลังคา 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.3 รูปด้าน 

 
 

ภาพที่ 5.8 แสดงรูปด้านที่ 1 และ 2 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.9 แสดงรูปด้านที่ 3 และ 4 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.4 รูปตัด 

 5.4.1 รูปตัด A ตัดตามแนวยาว ประกอบด้วย ชั้น 1 คาเฟ่ นิทรรศการ ชั้น 2 ห้องสมุด 
สำนักงาน นิทรรศการ และชั้น 3 นิทรรศการจำลองเส้นทาง 

 5.4.2 รูปตัด B ตัดตามแนวขวาง  ประกอบด้วย ชั้น 1 ซ่อมบำรุง คิวแท็กซี่ และชั้น 2 
นิทรรศการเรียนรู้การซ่อมและนิทรรศการการเคลื่อนไหว 

 

ภาพที่ 5.10 แสดงรูปตัด A และ B 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.5 แบบขยายรายละเอียด 

 5.5.1 แบบขยายบันไดอเนกประสงค์ 

 
ภาพที่ 5.11 แบบขยายบันไดอเนกประสงค์ 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 5.5.2 แบบขยายฟาซาดอาคาร 

 

ภาพที่ 5.12 แบบขยายฟาซาดอาคาร 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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 5.5.3 แบบขยายโครงสร้างหลังคา 

 

ภาพที่ 5.13 แบบขยายโครงสร้างหลังคา 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.6 ทัศนียภาพภายนอก 

 

ภาพที่ 5.14 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกฟาซาดอาคาร 

ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

ภาพที่ 5.15 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกส่วนทางเข้าหลัก 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.16 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกส่วนคิวแท็กซ่ีเบนซ์ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.17 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกส่วนคิวแท็กซ่ีเบนซ์ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.18 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกส่วนทางเข้าหลัก 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.19 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกลานกิจกรรมด้านหน้าโครงการ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 



76 
 
 

 

ภาพที่ 5.20 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกทางเข้าหลักทางเดินเท้า 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.21 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกพ้ืนที่ทางเข้าหลัก 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.22 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกพ้ืนที่จอดรถ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.23 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกพ้ืนทีจ่อดรถ 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.24 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกพ้ืนที่ส่วนกลาง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.25 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกทางเข้าด้านหลังพ้ืนที่ส่วนกลาง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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5.7 ทัศนียภาพภายใน 

 

ภาพที่ 5.26 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเล่าเรื่อง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.27 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเล่าเรื่อง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.28 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเส้นทางเล่าเรื่อง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.29 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเส้นทางเล่าเรื่อง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.30 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการจุดเปลี่ยนวิถีชีวิตร่วม 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.31 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเรียนรู้การซ่อม 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.32 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการจำลองเส้นทาง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.33 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการจำลองเส้นทาง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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ภาพที่ 5.33 แสดงภาพทัศนียภาพภายในส่วนนิทรรศการเส้นทางเล่าเรื่อง 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 

 

 

ภาพที่ 5.33 แสดงภาพทัศนียภาพภายนอกพ้ืนที่คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลา 
ที่มา : ผู้ศึกษา (2568) 
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บทที่6 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

 โครงการออกแบบ ศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง: “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาในฐานะพื้นที่

สาธารณะมีชีวิต” ตั้งอยู่ในอำเภอเมืองยะลา จังหวัดยะลา บริเวณใกล้กับพิพิธภัณฑ์เมืองยะลา ซึ่งเป็น

พื้นที่ที่มีความสำคัญต่อบริบททางประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม และโครงสร้างเมืองของยะลาในฐานะ

ศูนย์กลางของจังหวัดชายแดนใต้ พื้นที่ดังกล่าวมีศักยภาพในการเชื่อมโยงกิจกรรมของเมือง ทั้งด้าน

การคมนาคม เศรษฐกิจ และสังคม จึงเหมาะสมต่อการพัฒนาเป็นพื้นที่สาธารณะรูปแบบใหม่ที่ผสาน 

“การเดินทาง” เข้ากับ “การเรียนรู้” อย่างมีความหมาย 

 โครงการมีเป้าหมายหลักเพื่ออนุรักษ์และถ่ายทอดเรื่องราวของคิวแท็กซี่เบนซ์ยะลา ซึ่งเป็น

ระบบขนส่งพ้ืนถิ่นที่ดำรงอยู่มาอย่างยาวนาน และเป็นส่วนหนึ่งของวิถีชีวิตของผู้คนในพ้ืนที่ โดยไม่ได้

เป็นเพียงรูปแบบการเดินทาง แต่ยังสะท้อนถึงความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมของ

เมือง การออกแบบจึงมุ่งเน้นให้พื้นที่แห่งนี้ทำหน้าที่เป็นทั้งแหล่งเรียนรู้ พื้นที่สาธารณะ และพื้นที่

กิจกรรมของชุมชน ที่สามารถรองรับการใช้งานได้หลากหลาย โดยคำนึงถึงกลุ่มผู้ใช้งานหลัก ได้แก่ คน

ในชุมชน คนขับแท็กซี่ ผู้โดยสาร นักเรียน นักศึกษา และนักท่องเที่ยว ซึ่งล้วนมีบทบาทต่อการสร้าง

ชีวิตชีวาให้กับพ้ืนที่ 

 แนวคิดการออกแบบมุ่งสร้างความเชื่อมโยงระหว่างพื้นที ่การเรียนรู ้กับบริบทของเมือง 

(Urban Connectivity) ผ่านการจัดวางผังพื้นที่ให้เกิดการไหลต่อเนื่องของการใช้งาน (Flow of 

Movement) ตั้งแต่พื้นที่สาธารณะภายนอกเข้าสู่พื้นที่ภายในอาคาร โดยเชื่อมต่อกับพิพิธภัณฑ์เมือง

ยะลาและโครงข่ายการสัญจรหลักของเมือง เพื่อให้เกิดการใช้งานที่ต่อเนื่องและเป็นส่วนหนึ่งของ

ชีวิตประจำวันของผู้คน นอกจากนี้ การออกแบบยังเน้นการสร้าง “ประสบการณ์ของผู้ใช้” ( User 

Experience) ผ่านลำดับพื้นที่ (Spatial Sequence) เช่น พื้นที่ต้อนรับ ลานกิจกรรม พื้นที่จัดแสดง 

และพ้ืนที่พักผ่อน ซึ่งช่วยถ่ายทอดเรื่องราวของการเดินทางในรูปแบบที่เข้าใจง่ายและมีความน่าสนใจ 

 ด้านภาษาสถาปัตยกรรม โครงการได้นำองค์ประกอบที่สะท้อนอัตลักษณ์ของท้องถิ่น เช่น 

รูปแบบอาคาร ลวดลาย และสัดส่วนทางสถาปัตยกรรม มาประยุกต์ใช้ร่วมกับแนวคิดสถาปัตยกรรม

ร่วมสมัย เพื่อสร้างความกลมกลืนระหว่าง “อดีต” และ “ปัจจุบัน” พร้อมทั้งเชื่อมโยงกับบริบทของ
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พิพิธภัณฑ์เมืองยะลา นอกจากนี้ ยังมีการนำองค์ประกอบเชิงสัญลักษณ์ เช่น รูปแบบโครงสร้างเหล็ก 

และลวดลายที่ได้รับแรงบันดาลใจจากแท็กซ่ีเบนซ์ มาประยุกต์ใช้เพ่ือสะท้อนเรื่องราวของการเดินทาง

และความเป็นเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ 

 ด้านการออกแบบเพื่อความยั่งยืน (Sustainable Design) โครงการให้ความสำคัญกับการใช้

ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพ โดยออกแบบอาคารลดการใช้พลังงานจากระบบปรับอากาศ และ

เปิดรับแสงธรรมชาติเพื่อสร้างสภาวะแวดล้อมที่เหมาะสมต่อการใช้งาน ควบคู่กับการจัดภูมิทัศน์

โดยรอบให้เป็นพื้นที่สีเขียวและพื้นที่เปิดโล่งเพื่อช่วยลดความร้อน นอกจากนี้ ยังมีการคำนึงถึง การ

จัดการน้ำและการป้องกันน้ำท่วม ซึ่งเป็นประเด็นสำคัญของพื้นที่จังหวัดยะลา โดยออกแบบระบบ

ระบายน้ำ การยกระดับพ้ืนที่ใช้งานสำคัญ การใช้พ้ืนผิวซึมน้ำ (Permeable Surface) และพ้ืนที่หน่วง

น้ำ (Retention Area) เพื่อชะลอและระบายน้ำฝนอย่างมีประสิทธิภาพ ลดความเสี่ยงจากน้ำท่วมขัง 

และเสริมสร้างความยั่งยืนให้กับโครงการในระยะยาว อีกทั้งการออกแบบพื้นที่ยังคำนึงถึงความ

ยืดหยุ่น (Flexibility) เพื่อให้สามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้งานได้ตามกิจกรรมที่หลากหลายใน

อนาคต 

 สุดท้ายนี้โครงการศูนย์การเรียนรู้แห่งนี้จึงไม่เพียงเป็นสถานที่จัดแสดงเรื่องราวของแท็กซี่

เบนซ์ยะลาเท่านั้น แต่ยังทำหน้าที่เป็นพื้นที่สาธารณะที่เชื ่อมโยงประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม การ

เดินทาง และวิถีชีวิตของผู้คนในเมืองยะลาเข้าด้วยกันอย่างเป็นระบบ พื้นที่ดังกล่าวเปิดโอกาสให้เกิด

การมีส่วนร่วมของชุมชน สร้างคุณค่าทางสังคมและเศรษฐกิจ และเสริมสร้างอัตลักษณ์ของเมืองให้คง

อยู่ควบคู่กับการพัฒนาในอนาคต อีกทั้งยังสามารถเป็นต้นแบบของการออกแบบพื้นที่สาธารณะร่วม

สมัยที่ผสานแนวคิด “การเดินทาง–การเรียนรู้–ชีวิตเมือง” เข้าด้วยกันภายใต้กรอบของความยั่งยืน

และการพัฒนาเมืองอย่างสมดุล 

 ข้อเสนอแนะเพื่อให้โครงการศูนย์การเรียนรู้จากวิถีการเดินทาง: “คิวแท็กซี่เบนซ์ยะลาใน

ฐานะพื้นที่สาธารณะมีชีวิต” สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ควรมีการพิจารณา

เพิ่มเติมในประเด็นการบริหารจัดการพื้นที่และรูปแบบการใช้งานในระยะยาว โดยเฉพาะการกำหนด

แนวทางการดูแลรักษา (Management Plan) และการมีส่วนร่วมของภาคส่วนต่าง ๆ เช่น หน่วยงาน

ท้องถิ่น ผู้ประกอบการแท็กซี่ และชุมชน เพื่อให้พื้นที่สามารถดำเนินกิจกรรมได้อย่างต่อเนื่องและ

ยั่งยืน นอกจากนี้ ควรมีการออกแบบระบบการใช้งานที่ยืดหยุ่นและรองรับการเปลี่ยนแปลงของ

กิจกรรมในอนาคต รวมถึงการพัฒนาโปรแกรมกิจกรรม (Programming) ที่สอดคล้องกับบริบททาง

สังคมและวัฒนธรรมของพ้ืนที่ เพ่ือสร้างความน่าสนใจและดึงดูดผู้ใช้งานอย่างต่อเนื่อง 
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 ในด้านการออกแบบ ควรให้ความสำคัญกับการพัฒนาองค์ประกอบเชิงประสบการณ์ของ

ผู้ใช้งาน (User Experience) ให้มีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น ทั้งในมิติของการรับรู้ การสัญจร และการใช้

งานพื้นที่ โดยอาจพิจารณาการใช้เทคโนโลยีหรือสื่อดิจิทัลเข้ามาสนับสนุนการเรียนรู้ เพื่อเพิ่มความ

เข้าใจในเนื้อหาและเรื่องราวของพื้นที่ ตลอดจนควรมีการติดตามและประเมินผลการใช้งานจริงของ

พื้นที่หลังการพัฒนา เพื่อนำข้อมูลมาปรับปรุงและพัฒนาโครงการให้สอดคล้องกับพฤติกรรมของ

ผู้ใช้งานอย่างต่อเนื่อง อันจะช่วยเสริมให้โครงการสามารถเป็นต้นแบบของการพัฒนาพื้นที่ส าธารณะ

ร่วมสมัยที่มีความยั่งยืนทั้งในด้านกายภาพ สังคม และวัฒนธรรมได้อย่างแท้จริง 
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